e Der Absturz der Fw 200 D-ASHH Condor »Hessen«
am 21. April 1945 bei Piesenkofen.

- Ein fast vergessenes Schicksal -

= Peter Kaser: DAS MUHLRAD. Beitrage zur Geschichte des Inn- und Isengaues,
Band XLV, Jahrgang 2003. Seite 131 bis 150. = Erganzt im Oktober 2020 von Peter Kaser

Drei Fliegerkameraden der Deutschen Lufthan-
sa gaben sich im Mérz 1945, einige Wochen
vor Ende des II. Weltkrieges, bei einem Treffen
in Berlin das Versprechen: Sollte einer von
ihnen nicht mehr nach Hause kommen, so ver-
pflichten sich die noch lebenden Kameraden,
den Angehorigen in den Aufklirungen zum
Tode beizustehen und Nachforschungen anzu-
stellen, wo diese geblieben sind.

In liebevoller Erinnerung

| on

* Funker Friedrich Herold Friedrich
» Hauptinitiator bei den Herold
Nachforschungen : .
Je schaner und voller die Evinnerung,
deste schwerer die Trennung.
Dieses Versprechen wurde durch den Absturz Aber die Dankbarkeit verandelt * 4, Marz 1912
des Lufthansa Flugzeuges COndOr D_ASHH die Qual der Erinnerung in stille Freude. + 18, Mér= 2003
P oy e .. v . Man trigt das vergangene Schime nickh
,Hessen* mit {iber 22 Toten, fiir den Angehdri- o sinls < ssionsty gl
gen des ﬂiegenden Personals der Deutschen wie ein kostbares Geschenk in sich. O Herr, gib ihm die ewige Ruhel

Lufthansa, den Flugzeugfunker Friedrich He- Bonhooffer)
rold aus Bad Abbach zur Lebensaufgabe.

Viele Entbehrungen und sogar Angriffe auf seine Glaubwiirdigkeit nahm er auf sich, um den Angehoérigen, der bei dem
Flugzeugabsturz ums Leben gekommenen Flugkameraden, - Nachforschung, Aufklarung und Verhandlungen um Hin-
terbliebenenanspriiche in jeglicher Weise zukommen zu lassen.

Der nachfolgende Bericht schildert den Ungliicksflug und die spatere Aufklarung des Absturzes der viermotorigen
Lufthansamaschine D-ASHH ,Hessen®; Typ: FW (Focke Wulf) 200B-2 Condor, die auf dem Flug von Berlin nach
Munchen/Spanien war, und am Samstag den 21. April 1945, etwa 500 Meter ndrdlich von Piesenkofen, Gde.

Egglkofen, Lkr. Muhldorf abstirzte.
Es war der letzte Flug der Deutschen Lufthansa (DLH) aus der Reichshauptstadt Berlin im Il. Weltkrieg.

Der Flug hatte der Verlegung der Flugleitung der DLH von Berlin nach Miinchen gedient. Der Ring um Berlin war
durch die Rote Armee bereits geschlossen. Adolf Hitler hatte in seiner Geburtstagsansprache Berlin zur ,Festung" erklrt.'
Schon Mitte April 1945 fand in der Berliner Hauptverwaltung der DLH eine Direktionsbesprechung statt, bei der es um
die Anordnung des Reichsluftfahrtministeriums ging, eine Ausweichdirektion nach Miinchen zu verlegen. Ab sofort wurde
ein Stab von 35 Mitarbeitern der DLH nach Miinchen beordert. Die Flughafenleitung wurde von Berlin nach Flensburg
verlegt. Als letztes musste jetzt die Flugbetriebsleitung nach Miinchen verlegt werden.

Der Abflug, der verungliickten D-ASHH ,,Hessen®, sollte eigentlich schon in den ersten Morgenstunden des 21. April
1945 erfolgen. Wegen der feindlichen Lufttitigkeiten im Berliner Raum, wurde der Abflug auf den Abend verschoben.
Das Rollfeld vom Flughafen Berlin Tempelhof lag an diesem Tag bereits unter feindlichem Beschuss, so dass ein geordne-
ter Flugbetrieb nicht mehr mdglich war. Das Beladen der ,,Hessen erfolgte am Samstag den 21. April 1945. Wertgegens-
tinde der aufzuldsenden Flugbetriebsleitung Berlin, aber auch private Haushaltsgegenstinde, Papiere, Schmuck und Fahr-
rdder wurden verstaut. Die dienstlichen Gegenstinde waren bereits in Miinchen. Am Abflugabend war das Wetter so
schlecht, dass man auf keine feindliche Jagdbomber hoffen konnte. Sturmbden, Gewitterfronten, Schnee- und Regen-
schauer aber auch wieder klarer Himmel zwischendurch, wechselten sich ab.

Luftangriffe in unserer naheren Heimat

19.03.1945 Bombardierung von Landshut, warfen 227 B-17- und 146 B-24 Bomber der 15th US Air Force in 36 Wellen
Bomben ab. Die B-17 Bomber warfen 500-Pfund, die B-24-Bomber 100-Pfund-Sprengbomen ab —
insgesamt 872,45 Tonnen. — 239 Menschenleben forderte der Angriff.

Ein erneuter Angriff war am 11. April 1945 auf den Landshuter Hauptbahnhof. In der Zeit von 12:56 bis 13:11 Uhr griffen 111
Flugzeuge der 8th US Air Force aus England kommend in elf Wellen mit einem zeitlichen Abstand von durchschnittlich einer Minute
die mittlerweile behelfsmifig instand gesetzten Gleisanlagen an. Der Angriff kostete 12 Menschenleben. 10 wurden schwer verletzt 31
nur leicht. Ein letzter GroBangriff war am 16. April 1945 durch 273 B-24 Bomber, der mit starkem Jagdschutz und Jagdbomberunter-
stiitzung durchgefiihrte Luftangriff erfolgte in 42 Wellen aus groBBer Hohe. Die Provisorisch hergestellten Gleisanlagen wurden erneut
zerstort. Insgesamt gab es 21 Todesopfer, 42 wurden verwundet, drei galten als vermisst. Wieder gab es 350 obdachlos gewordene
Menschen. Angriffe auf Landshut aber schon am 29. Dezember 1944 und am 13. Mirz 1945.

» 21.04.1945: Angriff auf Rosenheim von 12:30 Uhr bis 13:00 Uhr, - 47 viermotorige Bomber.

! Untersuchungen zum Absturz durch Peter Kaser, mit dem ehemaligen Lufthansafunker Friedrich Herold, Bad Abbach. Er war mit allen
Abwicklungen zum Unfallhergang beschéftigt. - Der Storchenturm, Geschichtsblatter fir die Landkreise um Dingolfing, Landau und Vilsbi-
burg, 31. Jgg. 1996, Heft 59, Seite 139ff; Peter Kaser ,Der letzte Flug®. - Peter Kaser: Der letzte Flug der Lufthansa ,Hessen*, in: Vilsbibur-
ger Zeitung vom 21. April 2000.
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August Karl Kiinstle war der Flugkapitin des Fluges. Er war einer der besten Flugkapitdne der DLH und
Trager der ,,Goldenen Flugzeugspange®. Die Insassen der Maschine bestanden aus der Besatzung, den Mitglie-
dern der Flugbetriebsleitung und einige, in letzter Minute zugestiegene Passagiere. Karl Kelz hatte in letzter
Minute auf Driangen der iibrigen Besatzung, Frau und Tochter von zu Hause geholt, damit sie das eingekesselte
Berlin, mit der letzten Maschine verlassen konnten. Ein SS-Offizier, als Kurier (angeblich vom Fiihrerhaupt-
quartier) und 4 spanische Botschaftsangehdrige (ohne Namensnennung) kamen ganz kurz vor dem Start hinzu.
Von einem Weiterflug der Maschine nach Spanien war die Rede. Vermutet wurde, dass die spanischen Diplo-
matenangehorigen deshalb mitgenommen wurden, um eine Einfluggenehmigung nach Spanien zu erreichen.

Laut einem spaterem Schreiben an die DLH i. L. (Deutsche Lufthansa in Liquidation) vom 7. Oktober 1952
teilte der damalige Bevollméchtigte der DLH fiir Spanien mit:

,Am 20. April 1945 traf ein Funkspruch aus Berlin bei der Funkstelle Madrid ein, dass die D-ASHH in Richtung
Spanien starten wiirde. Eine Landegenehmigung wurde vom spanischen Lufifahrtsministerium erteilt. Am 21. April
erhielt die Funkstelle Barcelona die Startmeldung der D—ASHH iiber die Funkstelle Miinchen, welche auch nach
normaler entsprechender Zeit an Barcelona funkte, dass die Maschine Miinchen iiberflogen habe. Nach einer gewis-
sen Zeit erhielt Barcelona von der D-ASHH iiber die Funkstelle Miinchen die Meldung:, Fliegen direkt nach Barcelo-
na". Dies war die letzte Nachricht von der D-ASHH. Nachforschungen in derselben Nacht blieben erfolglos. Um 2.00
Uhr friih des 22. April 45 wurde von Barcelona aus die letzten Versuche gestartet, eine Verbindung zur Maschine auf-
zunehmen — jedoch vergeblich, sie war bereits abgestiirzt*.’

Friedrich Herold versah am 21. April 1945 den Nachtdienst bei der Lufthansa-Kurzwellenfunkstelle, die sich in
einer Wehrmachtsbaracke in Waldtrudering bei Miinchen befand. Der Funker Hans Markmann iibergab an F.
Herold bei Ubernahme des Nachtdienstes, das gerade iibermittelte Telex aus Berlin, dass die D-ASHH ,,Hes-
sen” um 20.25 Uhr in Berlin gestartet war. Gegen 22.00 Uhr wurde das Motorengerdusch der Maschine aus
norddstlicher Richtung, den Flugplatz Miinchen/Riem anfliegend, horbar. Es herrschte ausgesprochen schlech-
tes Wetter mit Gewitter und starkem Schneetreiben. An ein Landen war nicht zu denken, die Maschine drehte
eine Schleife in siidostlicher Richtung, in der Hoffnung, dass nach Abzug des Schneeschauers und besserer
Sicht eine Landung moglich ware. Durch atmosphérische Storungen war der Funkverkehr stark gestort. F. He-
rold horte aber die letzte halbe Stunde vor dem Absturz den Funkverkehr ab, den die Maschine mit dem Peiler
hatte, als dann der Funkverkehr zum Flugzeug abrupt abbrach. Die laufenden Bemiihungen des Peilers
brachten keinen Erfolg. Nach einer kurzen Zeitspanne setzte sich F. Herold telefonisch mit dem Peiler und der
Flugleitung in Verbindung. Sie konnten aber nur bestitigen, dass seit dem Abbruch der Funkverbindung, keine
weiteren Nachrichten iiber den Verbleib der ,,Hessen* zu erhalten waren. Noch in dieser Nacht forderte F. He-
rold vom Flughafen Tempelhof in Berlin, die Namensliste aller Insassen der vermissten Maschine an. In einem
Telegramm von der Funkstelle Berlin-Tempelhof wurden aber nur die Namen der Besatzung und der Flugbe-
triebsleitung mitgeteilt. Dies waren: Flugkapitin August Kiinstle, die Maschinisten Karl Kelz und Fritz Hubrig
und der Funker Herbert Eschner. Als Mitglieder der Flugbetriebsleitung: Franz Schlenstedt, Paul Grosse, Eugen
Leisse, Emil Schuhmann und Friulein Johanna Billig.’

Bei den spéteren Nachforschungen stellte sich heraus, dass einige Lufthanseaten nicht erwéhnt wurden, auch
nicht Namen und Anzahl der privaten Passagiere. Kurz vor dem Abflug standen sicherlich der Gedanke an das
Verlassen, der durch die Russen eingeschlossenen Hauptstadt Berlin und die letzte Gelegenheit des Mitfliegens
im Vordergrund. Durch die Augenzeugenberichte von Personen die beim Start zugegen waren, konnte die Liste
der Insassen im Verlauf der néchsten Jahre und durch viele schriftliche Anfragen von F. Herold ergénzt wer-
den.

Aber alle Nachforschungen in den nichsten Tagen, liber die vermisste ,,Hessen* blieben erfolglos. Zuerst
dachte man, Flugkapitin Kiinstle habe es vorgezogen, wegen des schlechten Wetters den ihm sehr vertrauten
Flughafen Ziirich-Diibendorf anzufliegen. Andere Flughédfen weiter westlich von Miinchen kamen nicht mehr
in Frage, da sie schon Frontgebiet, oder von der US-Armee besetzt waren. Der Abschuss durch feindliche
Nachtjiger schied aus, da in dieser Nacht wegen den extrem schlechten Wetterbedingungen im gesamten siid-
deutschen Raum keine feindlichen Einfliige gemeldet waren. Aber auch der Abschuss durch die deutsche Flak
wurde in Erwégung gezogen, da durch den amerikanischen Bombenangriff auf Miihldorf einen Tag vorher, die
bodenstindige Luftabwehr der Deutschen Wehrmacht sicherlich sehr sensibilisiert war.*
|
Am néichsten Tag (Sonntag, den 22.04.1945) um 7 Uhr friith kam ein Bauer von Piesenkofen zum NSDAP Orts-
gruppenfiihrer von Egglkofen Kaspar Frischeisen, und berichtete von dem Absturz am Tag vorher. Er brachte
ihm eine lederne Tasche und einige Papiere, die er an der Unfallstelle fand.

2 Schreiben der DLH i. L. vom 9.9.1952 an die Berufsgenossenschaft der Feinmechanik und Elektrotechnik, Hauptverwal-
tung, Braunschweig. Briefverkehr Akten: Friedrich Herold, Nr. 29, bei Peter Kaser.

? Schreiben von F. Herold am 21.3.1951, an das Oberversicherungsamt Niirnberg. Betrifft: Begriindung der Berufung zum

Ablehnungsbescheid der Berufsgenossenschaft der Feinmechanik und Elektrotechnik, betreffend des Unfallversicherungs-
antrag der Frau Ruth Hubrig. Unfallsache Nr. 197811; Akten F. Herold.

4 Das Miihlrad* Beitrage zur Geschichte des Inn- und Isengaues, Band XXXVII, Seite 141-160; Luftangriffe auf Mihldorf a.
Inn, am 19. Marz 1945 und 20. April 1945, - von Edwin Hamberger, Archivar der Stadt Miihldorf.



Um 8 Uhr ging Frischeisen selbst zur Unfallstelle — auch waren schon einige Auslédnder unterwegs. Man hatte
eine Scheu, nahe an die Maschine zu gehen, da man nicht wusste ob noch was explodieren kdnnte — auch Bom-
ben. Man wusste ja nicht, dass dies ein Verkehrsflugzeug war.

= RATSELN - Wo ist das Flugzeug?

Die Verwirrung war grof3, als in den ndchsten Tagen viele Meldungen iiber den Verbleib des Flugzeuges bei
der Lufthansa eintrafen. Vom Flughafen Ziirich wurde mitgeteilt, dass zur fraglichen Zeit ein deutsches viermo-
toriges Flugzeug dort landete und nach dem Auftanken nach Spanien weiterflog. Eine spatere Nachricht melde-
te, dass ein deutsches Flugzeug in Ziirich landete, beschlagnahmt und die Insassen interniert wurden, mit Aus-
nahme von vier Spaniern. Diese beiden Meldungen wurden spiter von amtlichen Schweizer Stellen widerrufen.
Dass ein viermotoriges Flugzeug iliber dem Mittelmeer mit Kurs spanische Kiiste, von englischen Nachtjdgern
abgeschossen wurde, hitte der englische Rundfunk kurz vor dem Zusammenbruch sicherlich verbreitet. Dies
sind nur einige Beispiele irrefilhrender Meldungen zum Absturz der ,,Hessen®, denen F. Herold fieberhaft
nachgegangen war.

Von einem Flugzeugabsturz einer viermotorigen Condor FW 200, in der Ndhe von Piesenkofen wurde auch
in den nichsten Jahren sonderbarerweise nichts berichtet. Die Nachforschungen konnten zuerst auf Grund des
volligen Zusammenbruchs mit all seinen schlimmen Begleiterscheinungen nicht fortgesetzt werden und gestal-
teten sich auch spiter als dulerst schwierig.

» Erkundigungen und Befragungen des Autors Peter Késer brachten ein interessantes Bild zum Ab-
sturz zustande: ,Im Umkreis von etwa 10 Kilometer um Piesenkofen herum, sahen heute noch le-
bende Bewohner das brennende Flugzeug am néchtlichen Himmel. Es war eine stockdunkle Nacht
und sehr schlechtes Wetter mit Sturm, Regen- und Schneeschauer. Das Flugzeug drehte tief fliegend
eine grofie Runde, es brannte, war im Inneren hell erleuchtet und brummte ungewohnlich laut.

Die vorderen Baumspitzen des Hochwaldes (bei der Absturzstelle) wurden abrasiert, die Maschine noch
einmal hochgezogen, dann kam es zum Absturz. Das Flugzeug bohrte sich fast senkrecht in den Waldbogen
und hinterlieB nur eine kleine runde Absturzschneise zwischen den Baumen im Wald. Nach dem Absturz
schmorte und brannte die Maschine etwa drei Tage lang. Drei Motoren und der lange Rumpf mit der Kanzel
steckten tief im Waldboden. Die Tragflichen sahen wie eine ,,Ziehharmonika®“ aus. Einige Leichenteile lagen
auBerhalb des Flugzeuges; auch viel Papier lag herum. Ein unangenehmer Geruch von verbrannten Leichen und
Treibstoff hing iiber dem Absturzort. Auffallend war ein Leichenrumpf einer Frau mit in die Hohe gestreckten
Armen. Sie hatte rote Handschuhe an, die zerrissen waren. An einem Finger steckte ein goldener Ring mit ei-
nem Brillanten - am nichsten Tag war der Finger abgeschnitten (?). Ein verkohlter Arm hing auf einem Ast.
Ein abgetrennter Oberkorper mit Lederkleidung konnte von einem Baumstumpf nicht unterschieden werden.
Der Ortsgruppenfithrer von Egglkofen lief mit einer Aktentasche umher. Kreisleiter Fritz Schwigerl lief} alle
auffindbaren Dokumente sicherstellen. Einige Volkssturmleute aus der Gemeinde bewachten das Wrack. Es
wurde vermutet, dass sich Hitler, Goebbels, Goring im Flugzeug befanden und sich nach Spanien absetzten
wollten, da dies doch der letzte Flug einer privaten Fluggesellschaft aus der Reichshauptstadt Berlin war. Lei-
chenteile hatten schwarze Lederbekleidung an, die damals nur fithrende Mitglieder der Partei trugen. Der Ver-
dacht wurde erst mit der Veroffentlichung der Passagierliste entkriftet.’

= Nach drei Tagen wurde der Unfall aufgenommen
Erst am 24. April 1945 wurde die Unfallstelle vom Gendarmerieposten Neumarkt St. Veit untersucht.
In einem Schreiben berichtet er an das Amtsgericht Miihldorf:

»[...] Betreff: Flugzeugabsturz deutscher Nationalitit.

Am Samstag, den 21. April 1945 gegen 21 Uhr 45 Minuten stiirzte in einem Walde etwa 500 Meter nordést-
lich Piesenkofen, Gde. Egglkofen und zwar unmittelbar an der Stral3e Piesenkofen-Jesenkofen ein deutsches
Flugzeug ab. Dieses ist eine ,,Focke Wulf, Muster FW 200, Werk-Nr. 306/V S.05, Baujahr 12.1940 (BA 618).
Es zerschellte und brannte dann vollstdndig aus. Nach den Triimmern zu schlieBen, handelt es sich um ein
groRes, viermotoriges Flugzeug. Die Tragfldche, die vor dem Absturz von dem Flugzeug abgerissen wurde,
liegt einige hundert Meter éstlich in einer Wiese. Diese Tragfldche, welche oben mit Leinwand (iberzogen ist,
weist hier einige Lécher auf und es ist ev. anzunehmen, dass es Einschusslécher sind. Diese Lécher sind aber
nur in der Leinwand. Zur fraglichen Zeit, als das Flugzeug abstiirzte, herrschte ein orkanartiger Sturm mit star-
ken Regenschauern und dieses diirfte auch der Grund sein, dass das Flugzeug abgestilirzt ist.

Am Unfallort wurden Reste von etwa 5 Leichen festgestellt, sémtliche bis auf geringe Reste verkohlt. Es ist
anzunehmen, dass noch mehr Insassen ums Leben kamen.

In 2 angebrannten Aktentaschen, die der Ortsgruppenleiter von Egglkofen sichergestellt hatte, wur-
den folgende Ausweispapiere vorgefunden:

- 1.) Von Flugkapitén Lt. d. R.. August Kiinstle, geb. 16.4.1895 zu Berneck, evang., wohnhaft in Berlin,
Firstendammstr. 60.

2.) Christiansen, Vorname: Hans, geb. 28.7.1905 in Westerland-Sylt, Flugzeugfiihrer bei der
Deutschen Lufthansa, wohnhaft in Berlin, ndheres unbekannt.

3.) Oberflugmaschinist Karl Kelz, geb. 26.6.1898 in Aschaffenburg, wohnhaft Berlin-Tempelhof,
Deutsche Lufthansa, Bezirksleitung Mitte, Werbergstr. 29.



4.) Oberfeldwebel Karl Haselmeier, geb. 26.2.1912 in Hamborn/Rh., wohnhaft
Oberdachstetten/Mittelfranken, Hermann Kéhlstr. 4. Auf dem Beschéftigungsnachweis des Haslmeier ist er-
sichtlich, dass dieser am 23.12.43 tédlich verungliickt ist.

5.) Reisepass Nr. H 5 fiir Kurt Hildebrand, Kaufmann, geb.8.1.1901 in Kéln, wohnhaft Freiburg i. Br.

6.) Reisepass Nr. Il 5135/43 fiir Eugen Steimle, Oberreg., geb. 8.12.1909 in Neubulach, wohnhaft Berlin.

7.) Kinderausweis der Deutschen Reichsbahngesellschaft fiir Ingeborg Drong, geb. 25.6.1920 in Berlin-
Lichterfelde, Wohnung nicht ersichtlich. Aus dem Schriftwechsel des Arbeitsamtes Berlin-Vermittlungs-
Abteilung fiir weibliche Angestellte v. 4.4.1945 an Frau Ingeborg Kiinstle ist zu entnehmen, dass es sich bei
dieser und der oben angefiihrten Drong um eine und dieselbe Person handelt und zwar vermutlich um die Ehe-
frau des unter 1.) angefiihrten August Kiinstle.

Ferner befanden sich in den fraglichen Aktentaschen eine Anzahl von geheimen Papieren an SS-
Standartenfiihrer Steimle und Kauz und geheime Schreiben der Reichssicherheitshauptamtes-
Fernschreibstelle. Weiterhin sind unter den aufgefundenen Papieren Briefschaften u.a. an den Flugleiter von
Miinchen, an das Auswértige Amt-Kurierabteilung Berlin - mit der Aufschrift: ,Bitte um Weiterleitung an Herrn
Hans [?], Deutsche Gesandtschaft in Lissabon" und mehrere Auslandsbriefe nach Valencia, Madrid, Barcelona
und noch mehrere verschlossene Briefe an Privatadressen. In einer Brieftasche befinden sich neben Fotogra-
fien auch ein Geldbetrag von 2.632 RM und einige ausldndische Geldscheine. Diese Brieftasche mit Geld ist
scheinbar Eigentum des unter Ziffer 1 genannten August Kiinstle. Einige anscheinend unwichtige Papierschaf-
ten wurden ebenfalls sichergestellt und befinden sich mit den oben aufgefiihrten Gegenstédnden und Ausweis-
papieren beim Gend.-Posten Neumarkt St. Veit. Lkr. Miihldorf.

Die unter den Triimmern des Flugzeuges geborgenen Leichenteile wurden von der Gemeinde Egglkofen
feldméBig beerdigt. Es ist jedoch anzunehmen, dass sich in dem Flugzeugrumpf, der tief in die Erde eingegra-
ben ist, noch weitere Leichen befinden. Die Kriminalpolizeileitstelle Miinchen wird gebeten, bezliglich Bergung
des eingegrabenen Flugzeugrumpfes weiteres veranlassen zu wollen. Z. Zt. werden die Triimmer des Flug-
zeuges usw. durch den Volkssturm Egglkofen bewacht.

Der hiesige Gendarmerie-Posten hat von dem fraglichen Absturz erst am 23.4.45 um 20 Uhr
Kenntnis erhalten.

Verteiler: Landrat Miihldorf, Kripoleitstelle Miinchen, Geh. Staatspolizei, AuBenstelle Mihldorf [...]
Nachtrag: Das Amtsgericht Miihldorf wird gebeten, die Bergungsbewilligung nachtréglich erteilen zu wollen.

gez. Tremel, Bez. Oblit. d. Gend.

Diese Unterlagen, die beim Gendarmerieposten Neumarkt St. Veit verwahrt waren, wurden nach Kriegsende
von einer US-MP Streife konfisziert und abtransportiert.5

Da die Absturzstelle erst nach drei Tagen von der Gendarmerie [= Polizei] untersucht und durch den Volks-
sturm abgesichert wurde, waren auch die meisten Wertgegenstinde und sonstiges Brauchbares gepliindert.
Auszug aus einem Bericht der Oberstaatsanwaltschaft von Landshut vom 18.2.1952:
. [...] Die nach dem Verbleib der Wertgegenstinde durchgefiihrten Ermittlungen blieben ohne Erfolg. Die-
se diirften unmittelbar nach dem Absturz durch Fremdarbeiter oder Zivilisten gepliindert worden sein, so-
weit sie nicht dem Flugzeugbrand zum Opfer fielen".

Haberger Ludwig, ,,Turmer von Piesenkofen (Bauernhof neben der Kirche) hat den abgesprengten linken Flii-
gel der Ungliicksmaschine aus der Wiese gezogen. Ludwig war vom Militér freigestellt und zu Hause, da seine
Mutter gestorben war - und beerdigt wurde.’

Von iiberall her kamen die Menschen, auch waren viele Ungarn dabei, die in der Ndhe untergebracht waren. In
Piesenkofen selbst wurde nicht gerne vom Absturz erzéhlt, jeder hielt sich zuriick und verdichtigte den ande-
ren, sich aus der Maschine etwas angeeignet zu haben: Schmuck, Geld und dhnliches. Die Uberreste der Toten
wurden vom Volkssturm einige Meter Hang aufwirts eingegraben.*

Am Samstag den 1. Mai 1945 sprengten die Deutschen die Munition die in einem Munitionslager im Lindter
Forst (bei Piesenkofen) gelagert war. Der Vater von Aigner Mathilde (Homer von Piesenkofen) musste die Mu-
nition auf die Strasse bringen, die von Hérmannsdorf nach Egglkofen fuhrt. An der Kreuzung Piesenko-
fen/Hormannsdorf wurde die Munition gesprengt.

In Egglkofen war gerade am 1. Mai die hl. Messe, - die Detonation war gewaltig.

Die Amerikaner kamen am Sonntag den 2. Mai mit Jeep’'s und Lastwagen von Aich heran; dann kamen vom
Lindter Forst die Panzer — von der Hauptstrasse (Aich-Egglkofen) heriiber.

Die Strasse (heute Feldweg) die beim Absturz vorbeifuhrt, war die Forststrasse von Piesenkofen nach
Jesenkofen/Treidlkofen, - es gab sonst keinen anderen Weg/Strasse.

° Nachforschungsakten zum Flugzeugabsturz bei Peter Kaser Binabiburg; Kopie aus den Untersuchungsakten des

Fritz Herold von Bad Abbach.

6 Ludwig Haberger hat dem Peter Kaser dieses selbst erzahlt. Auch Scheidhammer Lorenz, Schmiedesohn von Jesenko-
fen, damals 15 Jahre alt, gibt an, das Fllgelstlick mit einem Ochsen aus der Wiese gezogen zu haben.




« Untersuchung der Absturzstelle durch die U.S. Army’
Der Ort des Absturzes wurde am 22. Juni 1945 inspiziert. Das Flugzeug wurde stark beschadigt vorgefunden,
nicht mehr zu erkennen. Personen wurden als Opfer in dem Wrack identifiziert.

Von Otto Kiinstle (2014), aus dem Englischen {ibersetzt von Barbara Aigner-Quantrell.

» Gegenstand: Untersuchung eines deutschen Zivilflugzeugabsturzes.

Zu: Commanding Officer. 599Th AAA AW Bn
- 1. Allgemeine Information:

Ort — Piesenkofen (wZ2495905) Grenze von Vilsbiburg und Kreis Miihldorf

Datum des Absturzes — 21. April 1945 zwischen 21.00 und 22.00 Uhr

Wetter- starker Wind und Regen.

Flugzeugtyp — deutsches viermotoriges Zivilflugzeug

Passagiere — ca. vierzehn (14) deutsche Zivilisten, verschiedene Familien, einschlie8lich Frauen und Kinder.

- 2. Der Ort des Absturzes wurde am 22. Juni 1945 inspiziert.

Das Flugzeug wurde stark beschédigt vorgefunden, nicht mehr zu erkennen.

Ein Fliigel, der etwa einen Kilometer vom Absturzort vom Flugzeug abgefallen war, und der spéter von einem
Feld zum Ort des Wracks geschleift wurde, ist in relativ gutem Zustand und trégt die Initialen HH. Dieser Fliigel
liegt in der Nahe der Stralle und kann von der Stralle gesehen werden. Gegensténde, die nahe bei dem Wrack
am 22. Juni gefunden wurden, waren Teile von Blaupausen (Plédnen, Entwiirfen), Kleidung von Ménnern, Frau-
en und Kindern, Fahrrddern, Bratpfannen und Silberwaren. Diese Triimmer sind ungefédhr 100 Meter von der
Stralle entfernt - im Wald. Die Leichen der Flugpassagiere sind ebenfalls nahe des Wracks begraben. Es wur-
den keine vollstdandigen Blaupausen gefunden. Teile von Blaupausen waren lesbar. Die Kleidung wurde auf
Identifikationsmerkmale untersucht, es wurden aber keine gefunden. Die Kleidung war zerrissen und teilweise
verbrannt. Die Fahrrdder waren durch den Aufprall zerstért worden. Die Rahmen und die Lenker konnten iden-
tifiziert werden und andere Teile wurden in den Triimmern gefunden.

- 3. Frauen, die sich wahrend der Inspektion dort aufhielten, wurden befragt und gaben an, dass sie glaubten,
dass drei Familien im Flugzeug von Berlin nach Spanien reisten. Die Frauen sagten auch, dass die Leute von
Piesenkofen die Leichen beerdigten und ihre Identifikationspapiere, Bilder und persénliche Gegensténde auf-
gehoben hétten, die sich jetzt in den Hénden der (des?) AMG, Vilsbiburg befinden. Diese Gegensténde wurden
weitergeleitet.

Der Bauer, der die Papiere genommen hatte, wurde kontaktiert und begleitete die Untersuchungsgruppe
nach Egglkofen, wo er sie an den Ortsgruppenleiter Kaspar [Frischeisen] weiterleitete. Der Ortsgruppenleiter
seinerseits leitete das Beweismaterial weiter an Kommissar Rohleder in Neumarkt, wo es von der Untersu-
chungsgruppe konfisziert wurde.

- 4. Allem Anschein und allen Indizienbeweisen nach schien der Absturz durch Sturm und Wind verursacht
worden zu sein.

Der eine Fliigel I6ste sich vom Flugzeug und fiel etwa eine Meile von den Triimmern entfernt herunter. Dem
Anschein nach stiirzte das Flugzeug senkrecht nach unten. Die Bdume in der Umgebung des Absturzes wei-
sen keine Zeichen eines Gleitfluges auf.

* Wo ist das Flugzeug — wo sind die Angehorigen?

Die Angehorigen der abgestiirzten Personen wohnten in ganz Deutschland verstreut, Anschriften waren nicht
bekannt, dazu waren Post- und Bahnbetrieb eingestellt.

Am 13. Mai 1945 erschien beim Lufthansafunker F. Herold in Niirnberg, Frau Ruth Hubrig. Sie war auf der
Suche nach ithrem Mann, der sich bis zu diesem Zeitpunkt noch nicht gemeldet hatte. Auer einer Vermutung,
dass er in dem verschollenen Flugzeug war, konnte ihr nicht weitergeholfen werden. Auch bei drei Besuchen
von F. Herold bei der Abwicklungsstelle der DLH i. L. (Deutsche Lufthansa in Liquidation) in Miinchen, im
Sommer und Herbst 1945 konnte nichts in Erfahrung gebracht werden. Die Téatigkeiten der Geschéftsstelle
waren ,,angeblich" durch die Militarregierung streng geregelt und solche Aktionen untersagt.

Die Absturzstelle im Wald bei Piesenkofen liegt im Grenzbereich der Bezirke Oberbayern - Niederbayern, und
auf der Grenze der Grundstiicke von Huber-Mundigl, Bauer zu Samberg
und Lorenz Scheidhammer von Jesenkofen.

Internet: SCHEIDHAMMER JOSEF, Metallgestaltung Schmiede Restaurierung Spenglerei
Jesenkofen 4, 84155 Bodenkirchen
http://schmiede-scheidhammer.de/2014/04/22/letzter-flug-aus-berlin/

7__Dirk Pohlmann, TV-Autor und Filmemacher: Auswertung US-Archiv zum Film ,Nazis und Faschisten im Auftrag der CIA*®.
Ubersetzung des Textes durch Barbara Aigner-Quantrell und Otto Kinstle.
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Auf Ihr an Herrn Direktor ﬁronaki gerich=-
"tetes Schreiben -vom l.Augnust eérwidern wir, daf wir uns bereits
'ﬂtit langem darum bemilhen, dem Schicksal des Flugzeuges PW 200,
‘in-dem sich amuch Ihr -werter Gatte befunden hat, auf die Spur zu
kommen. ILeider haben wir jedoch bis heute nichts Positives er-
mitteln kfnnen, Laut dem uns vorliegenden Bericht ist die frag-

“liche “PW 200 am 19.April 1945 etwa um 19,30 Uhr nach }..‘J.nohen/
“Oberwiesenfeld gestartet, Endziel 'sollte Barcelona sein: Das

Flugzeug wurde von Plugkapitﬁn Klinstle geflogen, “an “Bord befand
gich der Flugbetriebsleiter Herr qgg%giajgjjgmdt einer griiferen
Anzahl seirer Uitarbeiter, s2uBSerdem befanden sich 4 Spanier in
der Maschine, Von der Spanischer Botschaft in Berlin war fir
diesen Flug -trotz des generellen Verbots der Spanischen Regie-—
rung ‘eine einmalige Sondergenehmigung an die Deutsche Lufthansa
erteilt wcrden. X8 hsndelte sich bei den Sraniern um 4 Angehi-
rige der Spanjischen Botschaft. Das Flugzeug ist jedoch in Miin-
chen nicht gelandet. ES hat zwar gegen 21.30 Uhr Peilzeichen
von einem Miinchener Flugpletz verlangt und erhalten, doech ist an-
schliefSend daran keine Landung erfclgt. Die Flugzeit Berlin-iilin-" |
chen von etwa 2 Stunden ist absolut normal. Wo das Flugzeug ver-—
blieten ist, hat sich bis heute trotz aller Bemilhungen nicht fest-
stellen laaaan.

Btwa am 23.4.1945 brachte der englische
Rundfunk eine Meldung, daf in den Abendstunden des 19.April auf
Schweizer Hoheitsgebiet ein deutsches Zivilflugzeug -gelandet sei.
An Bord hétten sich 4 spanische FluggHste befunden, denen die
Weiterreise nach Spanien auf dem Landwege zugestanden wurde. Die
an Bord befindlichen Deutschen seien von den Schweizer Behirden
interniert worden. Eine von Llinchen aus in der Schweiz veranladte
Rickfrage hat jedoch ergeben, daf Flugkapitén Kiinstle mit der
fraglichen FW 200 nicht in der Schweiz gelandet ist. Auch ist
nichts davon bekannt, da8 Deutsche, deren Namen wir im einzelnen
aufgefiihrt haben, in "der Schweiz interniert seien,

Wir haben auch die MB;.ichkext erwazen
daB das Flugzeug nach Spanien weitergeflogen sein k&nnte, aller-
dings ist der Weiterflug ohne Zwischenlandung unwahrscheinlich.
Das Flugzeug war voll besetzt und hatte nicht soviel Eetriehastoff
an Bord, um ohne Zwischenlandung von Berlin nach Barcelona fliegen
zu kdnnen, Von einer Zwischenlardung ist jedoch, abgesehen von
der offenbar unzutreffenden englischen Meldung, nichts bekannt
geworden. ﬂberhaupt haben wir von dex Flugzeug nie mahr etwaa ge-
6rt. -..
Pirmsn—kngehﬂrige, die kﬂraliﬂh aus- Spap

‘nisn surdckkahén, hekundeten, da8 in der fraglichen Zeit.kelnmé- .' |

. _ deutschen Flugzeuge mehr in-Spanieh gelandet seien. Es widre ulaﬁ&
" nicht demit zu rethnen,. daB-sich die vermiBten Angehfrigen der -

.hufthanaa noeh in Spenien anrhalten kﬁnnten.l‘Wenn diea- der Pall

w&rs, hdtten sich diese ‘Personen qi‘chorliah ssﬂr bai unseren

Ve

berg hakammen, der 1nzwisahan-auch wieddr in Deutschland ist. Wir
werden ihn nunmehr nochmals kénkret bafragen, und®3ie versténdigen, -
sobald uns das Resultat bekannt ist. Ein offizieller Briefvwerkehr
zwischen Deutschland und Spanies ist- lelder bisher noch nicht -er-
laubt, sodal:wir vorerst keine unmittelbaren Briefe nnch 3panian
'aahraiheu kﬁnnen. ‘ wiE

liea Haujtvmal‘&ungagebﬁudaa be.ta.nden, 8ind leider in vollem Umfang
- 'bei .den Kampfha.ndlungan und im. .lnaehluss ds.ran zeratirt worden oder
~dn ?erluat gnra‘tan..; ;
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Monaten haben
wir ausiuhrlich {iber das Schicksal des am 21,
 April 1946 in Piesenkofen abgestiirzten Flus-
zeugs der Deutschen Lufthansa berichtet, In-
zwischen ist es der Gemeindeverwaltung
Egglcofen gelungen, von diesem Flugzeug
und seiner Besafzung ein Bild zu erhalten
Die Aufnahme zeigt die Maschine und Flug-
kapitéin Kiinstle unmittelbar nach Verleihuna
der Goldmedaille, die er fiir .2 Millionen zu-
riickgelegte Kilometer erhielt. Kiinstle sowi¢
zehn Angehdrige der DLH. kamen beim Ab-

sturz ums Leben. Wie sich jetzt herausstellie
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Besatzung PERSONENSCHADEN Fluggéste
 Tot: 3 Verletzt: .- Tot: 1y (2) Verletzt:
1)FE = Flugzeugfiihrer 2) 1 = Wetter 5 = Flugplatz
FM = Flugmaschinist 2 = Zelle 6 = Organisation
FuM = Funkmaschinist 3 = Triebwerk 7 * Sonstiges
Fu - = Flugzeugfunker 4 = Besatzung 8 * Ungeklart

- 21.08.1946: Die Lufthansa wird tatig, und beginnt mit den Hinterbliebenen Kontakt aufzunehmen. Lufthansa an Frau Lore
Leisse, dessen Mann Eugen beim Absturz dabei war. Die Lufthansa schreibt, dass auch vier Spanier dabei waren. Hierzu
wurde von der spanischen Regierung eine Sondergenehmigung erteilt. — Vermutungen werden angestellt, wo das Flugzeug
hinfliegen hatte kénnen.

- 13. 09.1946: Info von Heinz Kdénig an Frau Leisse, dass die Maschine nicht in Spanien gelandet ist. Vermutlich ist die
Maschine in das Mittelmeer gesturzt. Sie ist nicht in der Schweiz und auch nicht in Italien gelandet. Eugen Leisse war als
Fluggast der Maschine nicht gebucht, und es konnte nur durch Identifizierung einer Lufthansa-Angestellten bestatigt wer-
den, dass er in die Maschine gestiegen ist; — sie gibt darliber ein Zeugnis vor einem Notar ab.

- 10.09.1947: Brief von Fluglehrer Otto Wieprich an Gottlieb Kiinstle, den Bruder des Flugkapitans August Kiinstle. Er
war im April 1945 in Schonwalde bei der Lufthansa Dienststelle und feierte am 20.04.1945, einen Tag vor dem Absturz in
August Kinstle’s Wohnung in Berlin Abschied — fur immer! Er schreibt: Mitte April bekam A. Kiinstle die Order, mit seiner
Condor die spanische Gesandtschaft nach Madrid zu fliegen — der Auftrag wurde zuriickgezogen. Am 20. April wurde im
Haus von A. Kiinstle mit dessen Frau Abschied gefeiert und alles Alkoholische zusammen getrunken. Die Koffer waren
schon gepackt. Am néchsten Tag startete A. Klinstle mit Frau, Familie Schlenstedt, Grosse, Schumann usw. abends nach
Miinchen. Das Wetter war so schlecht — Nord-West-Sturm und starke Vereisung. Flugzeuge, die von Miinchen nach Berlin
unterwegs waren, mussten in Prag zwischenlanden. Spéter wurde angenommen Kiinstle ist in die Schweiz oder nach Spa-
nien geflogen, - in den Bergen wegen des schlechten Wetters aber abgestiirzt. Jedoch hatte der Bordfunker der Condor
(bei Straubing) die Meldung abgegeben, dass sie in 10 Minuten in Miinchen seien — und in Miinchen-Riem landen wollen. -
Es wurde dann angenommen, dass sich Kiinstle wegen der Nord-West-Stiirme verschétzt hatte — da es ja zu der Zeit keine
Wettermeldungen gab. Wahrscheinlich hatte er einen Berg gerammt. In der damaligen Nacht soll das Wetter auch in der
Schweiz so schlecht gewesen sein, dass ein Landen unméglich war. Wére doch so vieles eingetreten, hétte man sicherlich
nach einigen Tagen oder Wochen eine Meldung erhalten miissen — die Maschine ist aber verschollen.



Bis Ende 1949 lag das Schicksal des Fluges der D-ASHH ,Hessen® véllig im Dunkeln. Alle Nachforschungsergebnisse
erwiesen sich als falsch. Kein Hinweis, kein Schreiben, keine Information, dass die Maschine bei Piesenkofen abge-
stirzt ist! Die Recherchen welche sich Uber die Schweiz, Spanien, Portugal bis nach Afrika und Stidamerika erstreck-
ten, wurden im Sommer 1949 ohne jeden Erfolg von F. Herold und seinen Mithelfern beendet.
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Die Absturzstelle im Wald bei Piesenkofen liegt im Grenzbereich der Bezirke
Oberbayern/Niederbayern und auf der Grenze der Grundstiicke von Huber-Mundig],
Bauer zu Samberg, und Lorenz Scheidhammer von Jesenkofen

* Ein Versicherungsschein liiftete nach 4 2 Jahren den Schleier!

Viereinhalb Jahre dauerte es, bis durch einige seltsame Zufille der Schleier des Geheimnisses um den
Verbleib der ,,Hessen* geliiftet werden konnte: Im September 1949 suchte ein ungarischer Staatsangehdriger in
Teising bei Neumarkt St. Veit den ehemaligen Flugzeugfiihrer der Luftwaffe Erich Evert® und fragte diesen, ob
ihm ein Flugkapitin Namens August Kiinstle bekannt sei. Von diesem wurde ein Stiick aus einem Versiche-
rungsschein gefunden. Aus diesem Schein soll lediglich der Name, die Versicherungssumme von 15.000
Reichsmark, der Wohnort und der Zusatz, dass die Versicherungssumme nicht an die Ehefrau auszuzahlen sei,
hervorgehen. Das Ubrige dieses Scheines ist verbrannt.’

Evert schreibt: ,, Der Ungar hinterlief3 bei mir keinen guten Eindruck. Er fand die Versicherungssumme von 15.000 RM
aufserordentlich gering und wollte von mir immer wieder bestdtigt haben, dass es sich hier um 150.000 RM handeln kon-
ne. Aufierdem méchte er gerne mit der Frau des Flugkapitins in Verbindung treten.

Ich habe ihm keinerlei Aufkldrung gegeben “.

»Das Geflihl, dass hier vielleicht jemand aus dem Wissen um diese Toten ein Geschaft

machen madchte, veranlasste mich, nun persénlich Ermittlungen anzustellen. Soweit es

meine geringe Zeit erlaubte, habe ich nun folgendes festgestellt:
Am Samstag den 21. April 1945 um 21:30 Uhr bis 22:30 Uhr stiirzte eine bereits in der Luft brennende viermotorige Ma-
schine in einen Wald in der Néihe von Egglkofen. Eine Fliche [linkes Fliigelende] ging bereits vorher verloren, sie lag ca.
500 m von der Unfallstelle. Z. Zt. des Unfalles herrschte starker Sturm, Gewitter und Regen. Die Maschine muf3 fast senk-
recht in den Boden gestiirzt sein, die Motoren liegen noch heute tief im Waldboden. Der Rumpf hat auf gleicher Hohe mit
den Motoren ein Tiefes Loch hinterlassen. Auf einem Stiick Blech fand ich die Aufschrift: FW 200 Riistsatz Trw ZU 39/c.
Aufserdem lag in dem Loch des Rumpfes noch ein Teil einer Schideldecke, so dass ich annehmen muss, dass hier noch
weitere Tote liegen. Es wurde niemals danach geforscht.

8 Evert war auf dem Militarflugplatz in Mettenheim bei Muhldorf stationiert. Er war Flugzeugfihrer der Luftwaffe in der Flug-
bereitschaft des Luftfahrtsministeriums.

® Schreiben von Erich Evert, Teising 19, Post Neumarkt St. Veit, vom 25.09.1949 an die Abwicklungsstelle der deutschen
Lufthansa, Herrn Dr. Reister, Miinchen, Regerplatz. (Schreiben bei Peter Kaser. Telefonat mit E. Evert am 6. April 2005, er
lebt in Altdorf bei Nirnberg).




Die Toten sind an der Unfallstelle buchstdblich verscharrt worden. Der Grabhiigel ist durch ein diinnes Birkenkreuz und
mit einem kleinen Kreuz aus Blech ,, geschmiickt . Beigesetzt wurden 7 Personen. 2 Frauen,

1 grofleres Mddchen und 4 Mdnner. Darunter auch der Flugkapitdin, der dunkles Haar gehabt haben und aus Wiirttem-
berg sein soll. Bei den Mdnnern soll es sich um Flugkapitdn Kiinstle, einen Oberregierungsrat, einen Herrn Schneider
(einer behauptete es sei Flugkapitin Schneider gewesen) und um einen aufierordentlich dicken Mann gehandelt haben. Als
Namen von Insassen wurden mir genannt: August Kiinstle, Schneider, Bauer und Christiansen.

Der Flugaufirag soll gelautet haben: ,,Im Auftrag der Reichsregierung nach Spanien *.

Alles gefundene Papiere sind angeblich der Polizei in Neumarkt St. Veit iibergeben worden, von wo sie gleich nach der
Besetzung von der MP nach Vilsbiburg geholt wurden.

Die Bauern sind auflerordentlich zuriickhaltend, sobald jemand nach dieser Maschine fragt.
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Srich Ivert (1m) feising 19, den 25.9.49.
282L72 24 20 Post Heumarkt-it.Veit

Herm

Dr.Reister

Winchen

flegerplata

Abwicklunganstelle der dsutschen Lufthansa

Sehr geehrtar Herr Ir.Reister !

Vor oa.l4 Tegen kam zu mir ein Ungar und frugte mich, ob wmir ein Flugkapdtin
mit Yamen sugust E i n z 1 e (Kinstle) bekannt sei. Von diesem wurde ein
“¢iok aus einem Yersicherungaschein gefunden. ius diesem Schein so0ll lediglich
der Weme, die Versicherungssusme (15.COC "¥), der Vohnort ohne Strassenangabe
und der Zusats, dass diese Versicherungssumme nicht =n die Ehefrasu auszuszahlen
sei, hervorgshen. Das Obrige dieses Scheines ist verbrannt.

Ter Ungar hinterliess bai mir keinen guten ¥indruck. Er fand die Versicherunge-
summe won 15.C0C RE susserordentlich gering und wollte von mir stindig bestitigh

.. haban, dass es sich hier nur um l50.c00 iK handeln kione. Ausserdes mdohte er
gern mit der Frao des lugkapi tins in Verbindung treten. Ich habe ihm keinerlei -
Aufkliruns gegeben. Das Ceffihl, dass hier vielleicht jemsnd aua dem W ssen um
diese Toten ein “eschiift maghen mbchte, veranlasstes mich, nun persénlich Zr -
o ttlungen anzustellen. Soweit es meine geringe Zeit erlaubte, habe ich aun fol-
dendes festgestellt:

im Jamatag den 21.4pril 1945 um 2l.% Thr bis 22.% TUhr (dle Zeitangnben
schwanken und es ksnn aueh MEZ sein, da sich die Jauern nicht nach der
Sommerzeit richtan) atfirste sine bereits in dar Luft brennende viersotori-
g® Maschine in einen ¥ald in der Tile von Egglkofen. Tine Fliche ging be-
reits vorher verloren, sie lag oa. Sco m von der Unfallatelle. #.Z%. dsa
Upnfalles narrschte starker Siurm, Cewitter und Tegen. Tie Maschine muss fast
genkrecht in den Boden gestiirzt sein, die Notore lisgen noch heute tief
) im Waldboden. Der Rumpf hat anf gledcher AGhe mit den Botoren ein tlefoes
Looh hintorlaseen. Auf einem Stiok Blech fand ich die Aufsahrif8:FW 200
Tistsats Trw ZU0 39/0. Ausserdem in dem Loch des Rumpfes noch eimen Teil
einer Schideldeeke, sodass ich annehmen smugs, daes hier moch weiters Tote
liegen. Es wurde niemsls denmch geforscht, Die Totan sind an der Upfall-
stelle buchstEblich verseharrt wordenm. Der Crabhiigel ist durch ein dinnes
Birkenkrous und mit einem kleinen Xresuz aus Blech "geschwiickt". Beigeastst
wurden 7 Personen. 2 Frauen, 1 grisseres ¥ddchen und 4 Minner. Carunter
avch der Flugkapitén, der dunkles Hear geBiabt haben und aus Tritesberg
sein soll. Bei den Mimnern s0ll ss sich wm Flugkepitin Xinstle, einen
Oberregierungsrat, einen Herrn Schneider (einer behaupteie es sei Flngia-
pltin Sohneider gewesen) und um einen ausserordenilich dicken Hana gehaa=-
delt hsben. Alz Zaren von Insassen wurden mir gemannt: August Elinatle,
Sehneider, Bauer und Chrietisngen. )
Der Flugauftrag soll gelautet hzheni"Im Auftrag der Relchsregiermmg nech
) ien."”
:{?: gefurdenen Papiers sind angsblich der Polizel in Heumarkt=St.Vels
fibergeben worden, von wo #ie gleich nasch der Besatsung von der MP nsch

Vilsbiburg geholt wurden.
Deutsche Lufthansa AG
Kaln =2=-
Firmenarchiv
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4t das, was loh ohue besoidere Befugnises in Zrfahrumg bringen kounte.
‘Alles- sndere werden:Sie- sus eigenem 7issen erginzen kinned. Dia: fauern sind
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Die Kunde vom aufgefundenen Dokument erreichte kurz darauf Friedrich Herold.
Jetzt, fiinf Jahre nach dem Absturz wurde es fiir die Nachforschenden zur Gewissheit:
Die FW 200B-2 Condor, D-ASHH ,,Hessen“ ist bei Piesenkofen in der Gemeinde Egglkofen abgestiirzt!

Nach dieser Gewissheit wurde sofort in Miinchen der Treuhénder der DLH i. L. aufgesucht; man erwartete
sich von dieser Stelle endlich Hilfe fiir die weiteren MaBnahmen, die zur Aufkldrung und Identifizierung erfor-
derlich waren. Zur selben Zeit wurde dann auch von der Gemeindeverwaltung Egglkofen mitgeteilt, dass alle
Insassen bei dem Absturz ums Leben gekommen waren und neben der Absturzstelle ,,feldméfBig* begraben
wurden. Der damalige Treuhdnder der DLH i. L. erklirte, dass Nachforschungen von Seiten der ,,hohen Kom-
mission" untersagt seien. F. Herold lie3 aber nicht locker und so wurde in miihevoller Kleinarbeit eine grof3e
Anzahl von Berichten und Hinweisen gesammelt und ausgewertet, die alle ein relativ einheitliches Bild vom
Absturz ergaben.

Es ist schon seltsam und erscheint uns heute als unbegreiflich, dass eine ganze Region vom
Absturz einer groflen viermotorige Passagiermaschine wusste - aber keine Information er-
reichte die Suchenden oder amtlichen Stellen. Wie der damalige Gemeindeschreiber von
Egglkofen mitteilte, Ubten die Bewohner der umliegenden Ortschaften eine seltsame Zurlick-
haltung, wenn Fragen an sie, - das abgestirzte Flugzeug betreffend- gestellt wurden. "

* Die Lufthansa wird titig
28.10.1949: Die Lufthansa wird tatig, nachdem sie von Erich Evert Gber den Absturz erfahren hat. Ein Mit-
arbeiter sucht den damaligen Ortsgruppenfiihrer Kaspar Frischeisen in Miinchen auf, und bittet ihn von
seinen Vorkommnissen zu erzahlen:

Betreff:

Am 21. April 1945 verschollenes Flugzeug der Deutschen Lufthansa AG, FW 200 D-ASHH ,Hessen*.

- Seite 1: Zwecks Klarung, ob es sich bei dem gemaR Schreiben des Herrn Ingenieurs Evert vom 25.09.49 im
Wald bei Egglkofen am 21.04.1945 verungliickten Flugzeug um das oben angefiihrte vermisste Streckenflug-
zeug der DLH handelt, habe ich heute den damals mit der Fiihrung der Geschafte der Ortsgruppe von Egglko-
fen betrauten Herrn Kaspar Frischeisen , Minchen, Putrichstr. 8/1, aufgesucht und ihn um Mitteilung gebeten,
was ihm Uber den Flugzeugunfall bei Egglkofen in Erinnerung geblieben ist.

- Herr Frischeisen machte folgende Ausfiihrungen:

Am Sonnabend, 21.04.1945 nahm Herr Frischeisen in seiner Wohnung in Egglkofen zwischen 10 und 11
Uhr abends ein auferordentlich starkes sausendes Flugzeugmotorengerdusch wahr. Beim Blick aus dem
Fenster sah er in der stirmischen und regnerischen Nacht am Himmel einen hell leuchtenden Feuerstreifen.
Herr Frischeisen war sich dartber im Klaren, dass es sich hier um ein brennendes Flugzeug handelt. Da er
jedoch eine Absturzdetonation nicht wahrnahm, vermutete er, dass der wahrscheinliche Absturz erst in grofie-
rer Entfernung von Egglkofen eintraf. Am Sonntag, 22.04.1945 zwischen 6 und 2 7 Uhr morgens suchte ihn ein
Bauer aus Piesenkofen auf und machte ihm die Mitteilung, dass ein Flugzeug in der Nahe dieses Ortes am
vorhergehenden Abend abgesturzt sei und dort verbrannt ist. Gleichzeitig Gibergab er ihm folgende Gegenstan-
de, die er am Unfallort aufgefunden hatte:

1 lederne stark gebrauchte Aktentasche, auf der einen Seite zu einem Teil angebrannt und sehr fettig
(Herr Frischeisen hat diese Tasche nicht gedffnet bzw. den Inhalt nicht untersucht).

Lose bei der Tasche befanden sich noch:

1 griinliche Passkarte. Soweit Herr Frischeisen sich erinnern kann, handelte es sich um eine Wurttem-
bergische Karte, da ihm noch der Stempel mit dem wirttembergischen Wappen genau erinnerlich ist. Die Karte
lautete auf den Namen Flugkapitéan Steinle oder Kienzle (infolge der inzwischen verstrichenen Zeit ist sich Herr
Frischeisen nicht mehr ganz Uiber die erste Silbe des Namens klar, wahrend er sich genau erinnert, dass der
Name mit der Silbe ,le“ endete).

1 deutscher Reisepass, lautend auf einen Oberregierungsrat aus Berlin, der Name ist nicht mehr erin-
nerlich. Der Reisepald trug Vermerke Uber eine kirzlich durchgefiihrte Reise nach Spanien im Auftrag des
Wirtschaftsministeriums bzw. einer Auenhandelsstelle o. A.

lose Amateurfotografien 6x9 cm mit verschiedenen Aufnahmen eines Lufthansa-Flugzeuges, augen-
scheinlich auf spanischen Flughafen, mit einem Mann, untersetzter Statur, einer Frau und einem etwa 12-16
Jahre alten Madchen.

Etwas deutsches und auslandisches Geld, wobei es sich nicht um erhebliche Werte gehandelt hat.
Herr Frischeisen schatzte das deutsche Geld etwa auf den Betrag von 2.000 Reichsmark, wahrend es sich bei
den spanischen Noten um einige kleinere Scheine, wie man sie beim Grenzulbertritt bei sich hat, handelte.

- Seite 2

ca. 6 kleine gelbliche seidene Tucher, Taschentuchformat, mit aufgedruckten Landkarten von Spanien.

Herr Frischeisen hat samtliche Gegenstande, die alle stark fettig waren und einen scharfen Geruch
nach Brand, Fett und Benzin an sich hatten, ohne jede weitere Untersuchung in einen besonderen Raum, der
ihm zur Verfligung stand, eingelagert und versperrt.

Daraufhin begab sich Herr Frischeisen an den Unfallort, etwa 1 km norddstlich von Piesenkofen, an der
Verbindungsstrasse von Piesenkofen nach Jesenkofen, an einer Stelle, wo diese nach einer Bodenwelle ab-
schussig verlauft, etwa 100 m links der Strasse in einen Jungholzbestand. Sofort besonders auffallen war, dass

"% Martin Hchtl Egglkofen: Das Kriegsende in meiner Heimatgemeinde Egglkofen — dargestellt auf Grund einer Umfrage
und zeitgendssischen Quellen; Abitur Manuskript 1997.
" Schreiben der Lufthansa, Miinchen, den 28. Oktober 1949, - gezeichnet W. Krekler (Notiz).



die Schadensstelle nur einen runden Platz im Wald einnahm und dass am Rande desselben die Baume kaum
an den Gipfeln beschadigt waren. Es handelt sich also nicht um eine Schneise, wie sie bei einem anschwe-
benden Flugzeug typisch ist. Hieraus ist zu entnehmen, dass der Flugzeugrumpf senkrecht abgestirzt ist. Am
Unfallort befand sich ein kreisrundes Loch, etwa 3 m im Durchmesser, in dem sich ein stark weil3gliihender
Brandherd befand. Etwa 10 Meter entfernt lag ein Leitwerksteil. AuRerdem lag neben dem Brandloch ein zer-
borstenes Fahrrad. Irgendwelche Spuren der Tragflachen, Motoren, Rader, Fihrerstand u. &. waren am Unfall-
ort nicht vorhanden. Beim Eintreffen des Herrn Frischeisen um etwa 8 Uhr morgens hat es noch stark ge-
brannt.

An der Schadenstelle im Wald wurde noch folgendes festgestelit:

Ein ausgebrannter Schadel am Rande des Brandloches, daneben noch ein weiterer ausgebrannter
Schadel und ebenso ein Teil eines weiblichen Oberkdrpers. Es handelte sich um die Halfte eines Kopfes und
Rumpfes mit einem Teil des Oberschenkels und einen Arm (dies war der am besten erhaltene Teil eines
menschlichen Korpers).

Ein verbrannter Korper eines Kindes (etwa 12 — 16 Jahre alt).

Der Platz wurde sofort durch Volkssturmmanner abgesperrt und Meldung an die Polizei und den Land-
rat mit normaler Post erstattet, da kein Telefon zu diesem Zeitpunkt mehr betriebsfahig war.

Am Morgen des 24.04. traf Herr Gendarmeriekommissar Rohleder mit einem Wachtmeister am Unfall-

ort ein, um die notwendigen Erhebungen zu machen. Bei dieser Gelegenheit wurden von Herrn Rohleder die
Daten des Typenschildes am Leitwerksteil abgeschrieben. Nach Aussage des Herrn Frischeinsen befanden
sich darauf die Zeichen ,??“ mit weiteren Erkennungszeichen. Unmittelbar neben der Unfallstelle wurden die
gefundenen menschlichen Teile beigesetzt.
Bei dieser Gelegenheit wurde durch einen Volkssturmmann (Bauern) von der Hand der weiblichen Kérperreste
ein leichter, flacher goldener Ehering abgenommen und spater durch diesen an den Polizeikommissar unmit-
telbar Ubergeben. Die bei Herrn Frischeisen sichergestellten Gegenstdande wurden von ihm Herr Kommissar
Rohleder ausgehandigt.

Etwa 150 m von der Schadensstelle auf der anderen Seite der Strasse wurde noch ein etwa 3 m lan-
ges Teil einer Tragflache aufgefunden, das kreisrunde fingerstarke Lécher aufwies. Sonst sind auch im weite-
ren Umkreis der Schadensstelle keine weiteren Teile des Flugzeuges festgestellt worden.

Miinchen, den 28. Oktober 1949 gez. W. Krekler Firmenarchiv, DEUTSCHE LUFTHANSA AG Koéln

- 16.11.1949: Johann Rohleder, damals Polizei Neumarkt St. Veit, an den Vermdgensverwalter der DLH, Miinchen: Vom
Absturz erfuhr die Polizei in Neumarkt erst einige Tage spater. Die Schachtel mit Legitimationspapieren wurden von Orts-
gruppenleiter Frischeisen an die Polizei (ibergeben. Bei der Besichtigung wurden weitere Papiere nicht gefunden. Das
Flugzeug war vollstandig zerschmettert und die Trimmer tief in der Erde eingegraben. Glaublich im Herbst 1945 kam ein
Jeep von der Militarregierung in Vilsbiburg und holte die bei der Polizei Neumarkt St. Veit hinterlassenen Sachen ab — er
lieR sich das Quittieren.

- 30.01.1950: Herta Grosse an Frau Leisse. Frau Grosse gibt an, dass sie schon viele Nachforschungen angestellt hat.
Seinerzeit hat der englische Rundfunk die Meldung durchgegeben, dass am 21.04.1945 in den Abendstunden ein deut-
sches Zivilflugzeug auf Schweizer Hoheitsgebiet gelandet sei, dass 4 Spanischen Fluggasten die Weiterreise auf dem
Landweg genehmigt wurde, die an Bord befindlichen wurden interniert. Man nahm an, zu 100% es sei die Condor.

- 3.02.1950: Deutsche Lufthansa an Walter Leisse. Er hat an die DLH gemeldet, dass die Maschine in Piesenkofen vermut-
lich die abgestiirzte Condor sei. Die DLH bestétigt dies, da sie auch die Meldung erhalten hatte. Alle Hinweise haben bisher
noch nicht zur eindeutigen Klarung beigetragen.

- 17.02.1950: Herta Grosse an Leisse, sollte es doch wahr sein, dass die gefundene Maschine, die des Piloten Kiinstle ist?
- Ich lese ihren Brief nun schon unzéhlige Male und komme einfach nicht darliber hinweg, dass dieses Flugzeugungliick
damals nicht doch bis zur Lufthansa in Miinchen gedrungen ist. Es ist einfach unverantwortlich, dass von den betreffenden
Behérden sowie der Polizei nicht sofort der néchst liegenden Lufthansa Dienststelle meldete wurde. Es gibt dafiir keine
Entschuldigung — denn der Ami ist erst am 1. Mai nach Miinchen gekommen, und die DLH war bis Ende April in Miinchen.
Es ist ein Rétsel wo die ganzen 26 Insassen geblieben sind, da man zurzeit nur 4 Personen gefunden haben will.

Peter Kaser: Peeobeiniguang
Unterlagen erhalten am

24. April 2010 von Dr. Bernd
Leisse, bei der Fiihrung zur
Absturzstelle.
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Sehr geehter Herr Leisse!

Ihren werten Brief vom 15.2. habe ich-dankend erhalten.

., Selbstverstdndlich bin ich jederzeit gern bereit Ihnen So-

welt zu helfen, wie es in meiner Macht -liegt. Um Ihnen nun
einige -Unterlagen, die ich auch Herrn Dr. Reister zugestellt
habe, gleich-zugehen zu lassen, beantworite ich Ifhren die
Fragen, aie ich nach.lhrem Schreibten gleich beantworten kann
<clle achderen nach nochmaligem sesuch an der Unfallstelle.

»

Der Jugoslave ist ein Ungar, ein Dr. dessen iame mir:
len ist. Cb der idann noch hier in.der Gegend wohnt, werde
ich erfahren und [hnen ev. seinen Naunen und Adresse mittei=-
len. Ich hatite den Eindruck, dass er aus der ganzen Ange-
legenheit eir GeschdéSt machen mlchte, auf welcher Sasis [st
mir allerdings rnicht ganz klar. ich schreibe Ihnen das nur,
daait Sie wissen, wie oieg sich dem iann-gegeniber zu verhal-
ten haben, bitte Sie aber, vor meirnei Schkreiltern ihm nichts
Zu Sagen. ' ' '

Gefunden wurden nicht 4 sondern 7 Leichen, die ‘auch alle 7
unmittelbar an der Unjfallstelle verscharrt wurden, dennande rs
kenr ich es leider nicht bezeichnen. Die Toten liegen noch
heute dort. Es handelt sick dectei um 1 Frau, 1 grosseres Mad-
cken , Flugkpt. Kinstle und noch 4 weitere Insassen der

F§ 200. Nach ziemlich Ulereinstimmenden aAussagen,hat die
daschiene in der Gegend der Unfallstelle gekurvt und in der
Luft ereits gebrannt. Es herrschte starker Sturm, Gewitter
urnd sfegen. Die Motore sollen einige kale aufgeheult haben,
bis dann mit dem letzten ikal auch der Absturz erfolgte. Das
tussere Ende der linken Tragfliche ging bereits vor dem Auf-
schlag verloren, es lag ca. 5CC m von der Houptunrallstelle
entfernt. Der Absturz ist nach meiner Ansicht senkrecht,
oder ater fast senkrecht erfolgt. Die & Motore liegen tief
und unsichtbar im Waldboden vergraben in der Erde, es sind
lediglich die Spitzen der Luftschrauber zu.sehen. Der Rumpf
hat ein tiefes, jetzt mit #asser gefilltes Lock geschlagen.
Der Eoden zeigt & Trichter in folgender Form: 0 0 O 0 0 .
Als ich im Oktober an der Unfallstelle war, lagen dort noch
viele Bleche, u.a. auch die rechite Tragfléche, die durchden
senkrechten Aufschlag nur nach der Tilefe zusammengedrickt
war. Ich versuchte die Fliche enzuheben, um ev. das Erken-
nurgszeichen festzustellen, aber das war mir leider nicht
mbglich. Lediglich ein Blech fard ich nach langem suchen,
das arnscheinend von der #Motorverkleidung stammte und innen
Jolgendes eingezecichnet hatte: F¥ 200 Ristsatz Trw zn 39/c.

In dem Loch, daader Rumpf hinterlassen hat, -lag noch im ¥asser
ein Tefl,anschefnend vor einer Schigdeldecke. Cb sich &0 , :
Personen in der Maschine befunden haben kinnten, das zu be=

L urteilen ist far mich sehr schwer. Von einem bin ich cber
uterzeugt,:dass .in dem Loch, welches, der Rumpf hirteriassen
".Rat, 'noch- mancher in der Erde wund unter den metallengn Irim=-
mern begraben liegt. Aufklirung wire hier nur durch nachgra-.
ben zu erhalten und dieiiikhe hat sich hier-bestimmt noch kein.
Mens¢h gemacht.™Dass Leichen in weiterem ¥mkreis von der Ma~ °.
schine versteeud ldagen, halte ich nach derfgdnzgn Art des -y

¥
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Absturzes Jfir ausgeschlossen. Das einzige, was ich eben Jjir
miglich halte ist, dass die Ubrigen Toten noch in diesen
Loch des Rumpfes liegen. Entgegen den Informationen,; die sSiev
. erhalten haben,lagen im Jktober v.J. noch séhr viele Bleche =
an'aer'?nfaljstelle ~dazu eben auch die rea&;a Flgche.

Vie Sie ja auch berez:S'géhorr haben sind die ﬂonfbewohner
von Fiesenkofen sehr zurickhaliend, sobcza das Gesprich auf
die F¥W 200 kommt. Sie wissen vfeljach bestimmt mehr, als sie -
. 80 zugeben. Einer verweist. immer an den andern, dEr eine So 11
dieses, der andere jenes"gefunden” halen, herauszubékommen.
ist vor den Eridern nicht viel, ich habe ‘mir wirklich iihe
gegeben, Der erste der an der Unfallszelle war, ist aer
Lauer D e g e n-b e ¢ k in Piesenkofen b. Egglkofen gewesen.
Er hérte den Aufschlag und sah gleich den Brand, traute sich
ater auch nicht zu nah an die Haschine heran, da er natirlich
nicht wusste, ob es nichitein Bomber war, der noch explodiert.
Nachdem bald darauy die Tanks explodierten und kein Mensch
ein Lebenszeichen von sich gab, ist-er wieder nach Faus ge-
gangen, da &=,” wie ernsagte, doch nichts mehr zu retten war.
Auf dem Nachhauseweg hat er mehrere suslinaer gesehen, die
sich der Unfallstelle genihert habern. Er selbst ist dann am
ndchsten Morgen in der Friuh wieder hercusgegangen und hat

die verstreut liegenden Fapiere eingesammeltl. Derviﬁugaufﬁ"ag
sgll angedblich,im aujtrag der Reichsregierung nach Spanien’
gelautel haben una "spanisches Geld socll ebenfalls herumgele -
gen haben. Von Spaniern hat man zwar geredet, aber konkreie
Angaben sind nicht zu erhalten gewesen. iie weit sich in
erreichbarer Nihe Herte angefunden haben, weiss ich aucn niﬁhtf
da dieses Kapitffel einfach nicht zu kliren ist, man greift -
diberall ins leere. Sgmtliche Fapiere und sonstzgen Unterla-
gen wurcen der Folizei irn Neumarkt-St.Veit ilbergeben und wur=
wenig spiter von der Ami MP nach Vzlsbfburg geholt. Fie weit
dort noch etwas liegt, nachdém die Ami'jfort sind, weiss ich
nicht, werde mich aber noch mit aer hiesigen Pol:zez ins
Benehmen setzen um zu erfaohren, was die Nachforschungen ers.
geben haben. Zudem werde ick nochmals nach Piesenkofen an

die Unfallstelle gehen, um Sie Uber die augenblicklicne Si-
tuation an diesemn Ort zu orientieren. Es wurden ubrigens noch
2 oder 3 FahrrzZder, kaputt nutirlich und eine grossere An-
zahl von #irsten, Dauerwirsten; gejunden.

#enn eine, die idaschiene betreffende weitere Identifizierung
erforderlich sein sollte, dann wirde ich mich mit einem Alt~-
material-Hindler in Verbindung setzen, dass die vielleicht
gich die #ihe machen und die #dotore zu heben versuchen, sSo-
dass wir auS diese #eise die Hdotornummern und Typen bekom-
men, sSoweit eine derartige Massnahme 4berhauvt noch erfor-
aerlzch ist.

4An Namen von Insassen sipd mir nur vier tekanrnt geworden.
Es sind dies} Kinstle, Bauer, Christiansen und Schneider.

ben 20,--0M Schein habe ich erhalten. Ich behalte diesen

zunidchst.einmal, rechne aber im ndchsten Brief mit [hnen ab.

im dbrigen hoffe ich aber, dass ich Ihnen den gésamten Betrag

wieder zurickgeben kann. #¥enn ich Ihnen.helfen kann, :habe
ich das gern gezan. w S ' ”L-'

‘Im Laufe der. nachsten Woche .hoffe :c& Ihqgn wezter berfch-
T ten zw‘kﬂnnen,‘bea aahaﬂ.verblezbe icn m&¢ freunaifchem Gruss
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_Betr.: Unfall F¥ 200 / ?lu itBn Kiingtle.

Aufgrund unserer . gestrigen Unterredung iUber den o.a. Unfall
kann ich folgesndes Aussagen machen, dis mir fast in zrinnerung geblie-
- ben siad ; , g
An 3ord befanden sich bestimmt suBer Herrn flugkapitdn Kinastle
dessen Fhefrau und seine Tochter, als Besatzungsmitgliaed der
- Punker Herbert -3schner, als GBste dis Damen #riuleia Billig ven
~~=. der Shreckensicherung uad FrHulsin Fald aus dem techa. Buro. -
Als weiters Glste befanden sich Ferr Schlenstedt und zwei ipa-—
nier in der iaschine. Ferner ist mir in fester Srinnerung, dad
Berr Kinstle seinen in Adlsrshof od.Schdawalde befindlichen :
Teilbaushalt, welcher aus vislea Koffsra uad klsinersn itbel-
-#ticken bestand sowis zwei Fahrrider (ein Damen- und ein Herren—
rad) in die daschin: verladen und mitgenommea bat. =

Weitere angaben, wie z.3. dic Startzeit sind mir nicht in be-
‘stimmter Irinnerung, soda3 ich dariber keina sicharen Angaben
mehr machen kana.

—.—Ieh hoffes, dass lhnea meine vorstehenden ingaben irgsndwis nitzlich
"y . 89in kdnnen and bin mit den besten Grissean an

Ihr

_gez. al::rqd Gidall

> 18.02.1950: Erich Evert aus Teising/Neumarkt St. Veit berichtet an Leisse. Gefunden wurden nicht 4 sondern
7 Leichen. Die Motore liegen noch tief im Waldboden begraben, es sind lediglich die Spitzen der Luftschrauben
zu sehen. Der Rumpf hat ein tiefes, jetzt mit Wasser gefulltes Loch geschlagen. Der Boden zeigt 5 Trichter. Als
er im Oktober da war, lagen noch viele Bleche, u.a. auch die rechte Tragflache, die durch den senkrechten
Aufschlag nur nach der Tiefe zusammen gedrickt war. Ich versuchte die Flache anzuheben, war aber nicht
maoglich. In dem Loch, welches der Rumpf hinterlassen hat, lag noch im Wasser ein Teil, anscheinend von ei-
ner Schadeldecke. Von einem bin ich aber Gberzeugt, dass in dem Loch, welches der Rumpf hinterlassen hat,
noch mancher in der Erde und unter den metallenen Trimmern begraben liegt. Aufklarung ware hier bestimmt
nur durch Nachgraben zu erhalten, und die Muhe hat sich hier bestimmt noch keiner gemacht. Nach Aussage
der Dorfbewohner von Piesenkofen wurden 2 oder 3 Fahrrader, kaputt natiirlich und eine grofere Anzahl von
Wiirsten, Dauerwirsten gefunden. Es sollte sich ein Altmaterial-Handler die Miihe machen, die Motoren zu
heben, um die Maschine identifizieren zu kénnen.

- 15.04.1950: Mister K. Wild ist mit der Kommission der A.G.R.C. mit Captain Stass (Ami) an der Unfallstelle
gewesen. Der Absturzkrater ist mit Wasser gefiillt, die Begrébnisstétte ist griin und mit einem Kranz ge-
schmiickt. Vor zwei Wochen wurden die restlichen Teile der Maschine abgeholt. Ca. 30 Personen sollen sich
im Flugzeug befunden haben. Sollte man dies nachpriifen, miisste der Krater ausgepumpt und ausgehoben
werden.

- 1.08.1950: Antwort der Ami auf die Anfrage von Walter Leisse wegen dem Absturz - negatives Resultat.

- 6. April 1951: Man ist sich sicher, dass die abstiirzte Maschine die des Piloten Kiinstle ist!



Protokoll.

Uber das am 21.4.1945 von Berlin-Tempelhof nach Eflnchen gestartete
und verschollene Flugzeug der leutschen Lufthansa Aktiengesellschaft
Typ F¥W 200, XKennzmeighen D-ASHH "Hessen" und seine Insaassen gebe ich
naochetehend alles mir im Rahmen der sngestellten Fachforschungen be-
kanat gewordene hiermit zu Protokell.

Ias Flugzeug der Deutschen Lufthansa Aktiengesellschaft Typ "W 200,
Zennzeichen D-AJSHE "Hessen", startete am Sonnabend, den 21l.April 1945 abends
von Berlim-Tempelhof sum Streckenflung nach Xtinchen. Dle Pasaasgierliste ist
infolge der Eriegsereignisse in Berlin ia Verlust geraten. Hach Aussage der
beim Start der Haschine in Berlin-Tempelhof anwesend gevesenen shemaligen n
gehdrigen der Deutachen Lufthsnsa Akilengesellschaft sollen folgende Persone:
alt dem Flugzeug in Berlin sbgeflogen ssin:

DBesatzungs Flugkapltin . Kinatle, iugust
-Punkermasghinist . Kelz, Karl
" . Hubrig, Frits
l.7lugzeugfunker . Egohner, Herbert
2. » 4 Irﬂ&ar

Cdpte: « frau/Kinatle
% " ,Zelx mebat Tochter
Herr,Grosae, Panl
* ,Schlenstedt, Franz
" ,Schumenn, fmil
* ,Leisse, Zugen
" E8lber
?!'loiailliE' JOh‘nﬂa
» ,Eald.
Herr:Kraft.

Bach Aussage des Herrnm Alfred Gidall, Heomburg-Fuhlsblititel, Erdkasps-
weg 138, s0ll susserdem Herr Kinstle u.a. ein Damen- und ein Herronfahrrad
im Flugseug miSgenommen habenm, Am 21.4.1945 etwa gegen 21,30 Ubr hat das
Flugseug Peilzeichen vom Flughafeon Minchken verlangts mnd erhalien; letater
Standort etwa Stranding. Es haerrschte im "tm von Kilnohen sehleshtes Flug-
wettor mit Sturm und Regen. Seitdem ist das ‘lugzeug versisst. Sofort ange-
stellte Nachforschungen, u.a. such durch Funkspruch Ber das Lufigsukommsndo
(vergl.beiliegenda Abschrif) blieben erfolglos und sussten sechliesslich in-
folge Einmarsch der Jesatzungetruppen eingestelli werden.

Da die Vermutung bestond, deB dse Flugseug wegen der schlechien Jet-
terlage in MGnchen nach der Schweis oder nach Spanien weitergeflagen sed,
wurden spitar in dleser Richtung Fachforschungen aufgenmommen. CamiS Sahrei-
ban der Schweizerischen Armee,Xdo. der Flieger-u.Fliegerebwehriruppen,Bern,
vom 22.11.1945, ist das Flugsoug D-ASHZ nicht in der Schweis gelandet (vergl.-
anliegende Abschrift). Ferner gsb der beim Zussmmenbruch des Reiches in Spa-
nien befindlich gewesene Angehdrige der Deutschen Lufthanss AC., Oberflug-
maschini st Preanz Schnurr, Jetst Berlin-iariendorf, Marienfeldersir. 75, der

Deutsche Lufthansa AG -2- -
Kéin

Firmaonarnhhe.
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erst im April 1946 aus Spanien szurickgekehrte, hiersu am 24.4.1946 folgen=~
den Bericht:" DTie Vermutung, deB dle Fnde ipril 1945 wochmals von Berlin
abgeflogene und von flugkapitién Eiinastle gesteuerte FP¥ 200 T-ASHH, in der’
eich die Herrem der Flugbeiriebsleitung befanden, in Spanien zelandet sein
soll, trifft nioht su. ¥enn dis beszaichnete Maschine ian Spanien sr.Zt. ge-
landet wiire und sowohl die Fesatzungsaitglieder als auch die als Fluggiste
mitgeflogenen ingehdrigen der Flugbetriebsleitung sich im Spamaion safhal-
ten wiirden, wilre sicherlichivon den in Betrscht kommenden Personen lingst
die Verbindung mit den fibrigen in Spanien befindlichen Lufthmsangehérigen
aufgenommen worden”,

Hit Sohreiden vom 25.9.1949 des Herrn Erich Evert, Teising 19,
Post Yemarkt-St.Veit, erhielt ich sratmals @ber einen ia der fraglichen
Zeit erfolgten Unfall eines Flugzeuges vom Typ ¥ 200 bei Fgglkofen Zennte-
nis (Abachrift beiliegend).

Ich habe hierauf sofort Yachfrage bei der Cemeinde Teumarkt-
St.¥eit Obb. gehalten, von wo ich an den sr.7%. mit der ™hrung der Ge-
schifte dor Ortsgruppe Egglkofen betranten Herrn Kaspar Prischeisen, jetmt
Efinchen, P@trichatr. 8/, verwiesen wurde. Die von Herrn Frischeisen gemach-
ten Angaben siod in der abschrifitlich beiliegenden Notiz vom 29.l10.1949
niederzelegt. Um die baim ibators der Xaschine bei Plesenkofen, Cemeinde
Egglkofen, sichergestellten Cegonstinde nund das Protokoll @iber den Unfall
zur Einsichtnahme und Identifizierung der Insassen zu ermitteln, wandts
ich mich an den Cendarmeriskommissir Johsun Rohleder, jetst Reischach,
Krels AltStting, der sr.Zt. dis polizeilichen Erhebungen am Unfallort ge-
troffen hat. Herr Nohleder teilte mit Sehreidben wvem 16.11.1949 mii, dad
die sr.Zt. alchergestellton Sachen bel der Polizel in Nemmarkt-St.Veit
verwshrt wurden und ein Bericht an das Lsndratsem$ Mihldorf?/Obb. ging und
da8 im Herbst 1949 Yein Jeep von der ¥ilitirregierung in Vilsbiburg ksom,
um die bei der Polizei in Yeumarkt-S5t.Veit hinterstellten Sachen absuholen.
Die in den anfgefundenen Legitimationspspiersn fostgeetsllien Namen sind
Herrn Rohleder nicht mehr erinnerlich (vergl.anliagende Briefabschrifi).
Neine 3eathungen beim Landratsamt Wihldorf das Unfallprotoksll su ermitteln,
waren leider vargedblich, da nach Mitteilmmg dea Lendratsantes der Bericht
dort nicht vorliegt und somit ¥ermutlich infolge der sr.Zi. herrsahenden
Verb3l{nismse beim Landratsant nicht mehr angekomasn iat. Auch bei dem Land-
poliseipoaten Neumarkt-St.Veit liegen fiber den Unfall keinerlei Unterlagen
mehr vay, Auf Srmmd welterer Ermittlungen »urde fostgeustellt, dad dde 1945
von der Militérregierung Vilsbidurg abgeholten Fundsachen und Taterlagen
Gber den Unfall nach Xlnchen weitergegeben wurden, wo sie jedoch nicht mehr
aufzafinden sind. :

Obwohl durch den Verlust der bei dem Unfall des Flugzeuges in
P{esenkofen vorgefundenen Jegenstinde und dea Unfallberichtes elue genane
Feststellung des zerstlrten lugzeuges und die Identifisierung der Verum-
glickten unmbglich ist, sud auf CGrund der ermittelten EinZelheiten :

Zeit des Unfalles
Angsbe des Hamens des Flugkopitfia XGnatle in verschiedonea iussagen
en den Wrackieilen vorgefundene PTypenbezeichaung F¥ 200

. Augsagen, daB sich unter den beigesetzten Opfarn die Leiche sines
Middchens im Alter der Tochter des Herrn Kelm bafand
Auffinden von Fahrradteilea am Unfallewd. -, ... ... . -

a5

- F

und der sonsiigen ingabea in den beigeffgten Schreiben und ia der Yotiz
{iber die fussagen des Herrn Kaspar Frischeiesen angenommen werden, daB es
sich bel dem bei Pieseckofsn verunplfickten Flugzeng um das verschollene
Fluggeug der Ueutscnes Lufthansa Aktiengesellschaft F¥ 200 D-ASHH “Hessen”
handelt, welches am 21.4.1945 von Berlin nach Kinchen flog und da8 die In-
sassen dieses Flugszeuges bei dem Unfall bei Plesenkofen den Tod gefunden
haben.

mehm, dm 9' “r’ 1951'



Die amerikanischen Besatzungstruppen untersuchten die Absturzstelle, nachdem sie am

2. Mai 1945 in Piesenkofen aufmarschiert waren. Vermutlich wurden auch die toten Verungliick-
ten auch ausgegraben, da man bei der spateren Exhumierung keine Menschenschiddel finden konnte
und somit die Besatzungstruppen diese Schédel sicherlich einer genaueren Identifizierung unterzo-
gen. Verstiandlich durch die Hinweise auf die abgestiirzten ,Nazi-Grofien".12

* Exhumierung der Abgestiirzten am Montag den 28. Januar 1952
Fast sieben Jahre nach dem Absturz

2/ ” G .‘naind.‘w!rwd“'lin'gi
I131/7 - 3893 Egglkafen) Okb.
e, Y - e
(Diase. Nommer wolle dem A ben beig —(K ;J}D"/ )?‘ Mihldorf, den Jll.Jdanuar 13952
. m Obertayemn
Landratsamt Miihidorf
Fernruf Nr. 351, 352 und 411 Hexm Cverstaataanwalt Dr.Tixlhaus
Amtstagg: Montag mit Freitag baizn “Bﬂdg‘ﬂaht M

an dea imtogericht N e nma » X & - 3%.Veit
an die Krimipalpolisel-iussenstelle Hibiiors

- an das Staatl.Gesundheitsant M d bl d or
an die Gemeinde Z g gl kof on

Botref?: Sxhumierung der bel einem Flugzeugadbaturz in Zgglkofen
wverunglickten Peraonen.

Im Jabkra 1945 ist in der Jegend von Egglkofen ein
Varkahrsflugseug abgestilrazt. Die Flugzsugreste sind bis heute
liegen geblieben, die toten Flugzeuginsassen sind notdirfiig
an der Unfsllstella bagraben. Zins Beurkundung ia Sterbebuch
das Standesamtes Eggikofen hat nieht statigefunden. Flefita=
grinds srfordern, dass die Toten an wilpdiger 5titte begradben
marden; darilbar hinsuas ist es notwendig, dia Stervefillis im
Stondesant su erfassen, um 30 aschr als wiederholis Anfragen
von Angehdrigen der Yerungllciten danach dringsn. Eine
ldentifizierung der Toten wird heute kaum mehr m¥glich sain,
gleichwonl kann der bisherige Zustand niohd welter belassen
wsrden. Die Exhunisrung srfolgt aa sweokniasigsten jetzt in
der kalten Yahreazeit. _

Um den verschisdenen zu beteiligendon Itallen die
Anwosenheit zu srmiglichen, darf heuts bersiis zu einem Termin
gebeten werden. Nach Rieksprache milt der am weitasten ent =
‘fernten imbtastelle, Herrn Uberstaatsanwald Dr. Hihlhaus,
Landshut, erscheint ein Teramin in etwa 14 Zagen gangbar, sc
dass dar ;

dontag, 28.d8.M%3.
vorgaschlagen waerden dax?. Ia Permininderungen bai mshreren
Batailigten srfabrungsgeniiss sehr schwierig durcnsufihren
sind, wird um Zusage su dem vorgeschlagensn Datum gebeten.

Treffpunkt wive in der Yemoindekanalei Bgglkofen A1 wunr.

Zugankunft in 3gglkofen aus Sichtung Lendshul A1 on,
Zuganimun?t in Ygglkofen aus Richtung Nihldows £SO gur.

(¥nthas)
_Heg.=3at

B Geigar Mihidnr

12 Schreiben von Biirgermeister Seidl, Gemeinde Egglkofen, an Frau Ruth Hubrig. - Schreiben der Gemeinde Egglkofen am
11.1.1952 an das Landgericht Landshut, Amtsgericht Neumarkt St. Veit, KriminalauRenstelle Mihldorf und Staatl. Gesund-
heitsamt Muhldorf — mit Rickschreiben tber die Exhumierung am 28.1.1952. Schreiben im Stadtarchiv Neumarkt St. Veit.

- Akten: F. Herold Nr. 16, mit Vollmacht, dass F. Herold an der Exhumierung teilnehmen kann.



* Die Toten werden ausgegraben
In einem Schreiben der Gemeinde vom 11.1.1952 wird berichtet, dass die Flugzeugreste bis heute liegen
geblieben sind, eine Beurkundung im Sterbebuch des Standesamts Egglkofen noch nicht stattigefunden hat
und Pietatgriinde die wirdige Bestattung der Toten erfordern wiirden. Der Gemeindeschreiber Nikolaus Klétzl
weist den an ihn gemachten Vorwurf, dass die ganze Angelegenheit ihn doch gar nichts angehe, auf das
Scharfste zurlick, da er als demokratischer Birger es fur dringend notwendig halt, den Abgestirzten eine an-
stdndige Ruhestatte zukommen zu lassen!
Fast sieben Jahre nach dem Absturz, werden die Toten exhumiert.
Am 20. Januar 1952 gab die Gemeindeverwaltung Egglkofen bekannt, dass am ,, Montag, den
28. ds. Mts. um 10.30 Uhr in Egglkofen die gerichtliche Umbettung der Flugzeuginsassen des

nl3

am 21.4.1945 bei Piesenkofen abgestiirzten Flugzeuges stattfindet""”.

28.01.1952: Exhumierung der Toten. Eindeutiger Beweis wurden erst am Spatnachmittag gefunden, nachdem das Bergungs-
Personal von F. Herold und W. Leisse aufgefordert wurden, weiter zu graben: - Ausweis des Piloten Kiinstle gefunden!

F. Herold hatte die Vollmacht, bei der Umbettung zur Wahmehmung von Interessen der Hinterbliebe-
nen, anwesend zu sein. Er schildert diese Umbettung:

,,Am Morgen des kalten Wintertages, dem 28. Januar 1952, begaben wir uns zur Absturzstelle im Wald hinter der Ort-

schaft Piesenkofen. Der zweite Teilnehmer war Herr Walter Leisse, Zahnarzt aus Erlangen, Bruder des verungliickten
Eugen Leisse von der Flugbetriebsleitung in Berlin. Bei der Umbettung der Toten hatte ein fiihrender Kriminalkommissar
mit zwei Assistenten die Aufsicht. Die sterblichen Uberreste waren oberhalb der Absturzstelle begraben. Der tief gefrorene
Boden wurde mit Pickel und Schaufel bis in eine Tiefe von zwei Metern aufgegraben. Mysterios war fiir alle, - dass kein
einziger Totenschddel oder zusammenhdngende Leichenteile gefunden wurden. Die menschlichen Reste zeigten starke
Verbrennungsmerkmale. Alle Leichenteile kamen in einen iibergrofien Holzsarg. Bei der Exhumierung wurden verschie-
dene Geldborsen, Brieftaschen, Notizbiicher usw. welche aber wegen ihres Zustandes nicht durchsucht wurden, sondern
erst nach der chemischen Priparierung in Miinchen eingesehen werden konnten. Darunter auch die Ausweishiille: Josef
Vrany, geb. am ..."*. Es war auch ein Rosenkranz dabei, der wie sich spiter herausstellte, dem Passagier Josef Vrany aus
Passau gehorte. Die Ausgrabung war sehr beschwerlich. Die Arbeiter standen in der tiefen Grube bis zu einem halben
Meter im Wasser. Durch die Beschwerlichkeit der Ausgrabung wollte man schon aufhéren, doch gab es zu bedenken.:
., Es miisste doch noch mehr zu finden sein". Weshalb dann auch noch weiter gegraben wurde und man dann doch noch
ein letztes Korperteil fand. An dem anhaftenden Lederkleidungsstiick wurde in der Brusttasche eine Brieftasche gefunden.
Neben dem fast schon vermodertem Inhalt wurde nun endlich als endgiiltiges Beweisstiick, der in einer Zellophanhiille
befindliche, vollkommen erhaltene Lufthansaausweis des Flugkapitin Karl August Kiinstle gefunden.

Jetzt eriibrigten sich alle weiteren Identifizierungen, denn der Beweis fiir den Absturz der FW 200, D-ASHH ,, Hessen *
in Piesenkofen war durch diesen Ausweis gegeben und alle Miihen und Aufwand waren doch nicht umsonst gewesen.

Auf die Frage an den Gemeindeangestellten von Egglkofen; warum die Toten damals nach dem Absturz nicht auf dem
Friedhof von Egglkofen kirchlich beerdigt wurden, verwies er uns an den Pfarrer von dort. Nach Beendigung der Ausgra-
bung wurde am Abend der Sarg in der Aussegnungshalle in Egglkofen untergebracht. Noch am gleichen Tag wurde Pfar-
rer Ludwig Groll von Egglkofen aufgesucht. Ein ldngeres Gesprdch iiber das damalige Ungliick und das Geschehen da-
nach wurde gefiihrt. Dabei bat er um Verstdndnis fiir sein damaliges Verhalten. Einer christlichen Beisetzung dieser Op-
fer, auf dem Friedhof in Egglkofen konnte er nicht zustimmen, da kein Hinweis gefunden wurde, dass Briider und Schwes-
tern katholischen Glaubens unter den Toten waren. Er handelte nach der Ordnung seiner Kirche. Zudem wurde vermutet,
dass die Insassen des abgestiirzten Flugzeuges, vermutlich hohere Parteileute der NSDAP waren, die aus Berlin vor den
herannahenden Russen fliichteten. Denn wer sonst hdtte damals, so kurz vor dem Zusammenbruch, die Moglichkeit ge-
habt, die Reichshauptstadt Berlin per Flugzeug zu verlassen. Da aber bei der Exhumierung auch ein Rosenkranz gefunden
wurde, fand der christlichen katholischen Bestattung nun nichts mehr im Wege.

13 Siehe Akten: F. Herold Nr. 21 und Nr. 18.

14 Akten: F. Herold Nr. 17, Personalliste vom 13.2.1952 der KriminalauRenstelle Miihldorf, zum Flugzeugabsturz im Wald
bei Piesenkofen. Verschiedene Bescheinigungen Uber Geburt und Heirat, Schriftverkehr zu den Hinterbliebenen -im Ar-
chiv der Stadt Neumarkt St. Veit.



Peter Kaser, 5. Juli 2005: Schreiben von Dr. Bernd Leisse. Der bei dem Absturz getétete Eugen Leisse hatte sich bei der
Lufthansa als Pilot beworben und war unter vielen Bewerbern ausgesucht worden. Er verlor jedoch bei einem privaten
Unfall ein Auge, so dass er nicht mehr fliegen konnte. Darauf hin wurde er in der Luftaufsicht der Lufthansa eingesetzt.
Seine Frau hiel3 Lore. Aus dieser Ehe ging die Tochter Monika hervor, die noch lebt. Mein Vater hat oft von der Exhumie-
rung der Absturztoten berichtet, und auch von dem Torso des Flugkapitdn Kiinstle, der unter einer kleinen Birke am Rande
der Grube auf sein Drédngen nach weiterem Nachgraben gefunden wurde. Erst hiermit konnte dann die Identitdt eindeutig
geklart werden.

Peter Kaser: 26. April 2010: Unterlagen von Dr. Bernd Leisse am 24.04.2010 bei der Flhrung zur Absturzstelle erhalten.
Bernd Leisse war mit Gattin anwesend. - Sein Vater Dr. Walter Leisse, war am 28.01.1952 mit Friedrich Herold bei der
Exhumierung dabei. Sein Bruder, Eugen Leisse ist bei dem Absturz ums Leben gekommen.

Am 29. Januar 1952 um 9.00 Uhr war die
Beisetzung der Verungliickten, auf dem Fried-
hof bei der etwa zwei Kilometer entfernten Kir-
che St. Nikolaus in Tegernbach.

Nur wenige Dorfbewohner waren anwesend.
Der Leichenzug setzte sich auf der Hauptstraf3e,
von Egglkofen in Richtung Tegernbach in Bewe-
gung. Vereinzelt schauten die Bewohner an der
Strale aus ihren H&usern und Gehoften und
schlossen sich dem Trauerzug an, so dass etwa 50
Personen im Friedhof ankamen. Am westlichen
Ende der Ummauerung bei der St. Nikolauskir-
che, unter einer, in die Mauer eingelassenen Mut-
ter Gottes Statue, war das Grab ausgehoben.

Es war eine schlichte und stille Abschiedsfeier
von den Toten.

Die Kirche St. Nikolaus in
Tegernbach bei Egglkofen

Vilsbiburger Anzeiger
12. August 1956

. i ﬁiié;-

. Unter diesem Grabkreuz.ruhen die sterblichen Ueberreste der dreizehn Passagiere und Besal-
rungsmitglieder. Flugkapitin Karl Kiinstle, Schénwalde bei Osthavelland; Funkingenieur Otto K
‘ber, Berlin-Tempelhof; Flugleiter Eugen Leisse, Winterberg; Funkmaschinist Fritz Hubrig, Berlin
Neukum- Biroangestellte der DLH, Schénlinde, bet Osthavelland; Flugleiter Emil Schumann, Ber

Plughttriebsstellenleiter Paul Grole, Berlin- Wilmersdorf; Dbelingemeur Josel Vrany, Berl

nker rt Fritz Eschner, Berlin- Helensee. Flugbetrlébsleiter Franz Schlensted#, Berlin- Zeh.eu-
Tl lter der DLH Gerhard Kraft, Berlin; sowie zwel Kinder, die bisher noch nicht identi-
er e en konnten.




= Eine neue Personal-Liste
Von der Kriminalauenstelle Miihldorf kam am 13.2.1952 eine umfangreiche ,, Personal-Liste", der beim Flugzeug-
absturz ums Leben gekommenen Insassen, die erheblich von den bisher bekannten Listen abwich:

1. Kuinstle, Karl August, geb. 16.4.1895, Kreis Calw, ehemaliges Oberamt Nagold/ Wiirttemberg, Vater: Gottlieb Kiinstle,
Mutter: Anna Maria, geb. Rinker, Flugkapitédn, Deutscher.

2. Kelz, Karl, geb. 26.6.1898, Flugmaschinist, (von der Familie Kelz lebt noch der Sohn Rudolf Kelz. Dessen Anschrift ist
unbekannt). Der Vormund Adolf Moser wohnt in Schwandorf (Oberpfalz), Weinbergstr. Nr.16.

3. Hubrig, Fritz, Feldwebel und Funkmaschinist, geb. 7. 11.1911 in Wiesenbrunn/Drebnitz, zuletzt wohnhaft gewesen
Berlin-Neukdlin, Berlinerstr. 101, verheiratet mit Ruth Hubrig, geb. Keil, zzt. wohnhaft: Burgkunstadt, Klosterstr. 15,
Deutscher, evangl.

4. Eschner, Herbert, geb. am 31.3.1908, Funker.

5. Schlenstedt, Franz-Claus Udo, geb. 15.4.1894 in Weissburen, zuletzt wohnhaft gewesen: Bamberg, Jakobsplatz Nr.3,
Flugbetriebsleiter, Deutscher, Ehefrau Anneliese Schlenstedt.

6. Grosse, Paul, geb. 5.3.1896, Flugbetriebstellvertreter.

7. Leisse, Eugen, geb. am 11.11.1910 in Winterberg, Kreis Brilon-Westfalen, Eltern: Edmund Leisse und Ella, geb.
Heinrichs, verh. gewesen mit Lore Leisse, zzt. wohnhaft in Winterberg/Hochsauerland, Hagenstr.1, - Bruder des
Leisse wohnhatft in Erlangen, Bismarckstr. 28 und heil3t Walter Leisse, Zahnarzt.

8. Schumann, Emil, geb. 26.12.1904, Flugleiter.

9. Billig, Johanna, geb. 1.8.1911 Sekretérin.

10. Frau Kiinstle, Ingeborg, Margot, Irmgard, geb. Drong, Geburt ist beurkundet beim Geburtsregister Berlin-Schéneberg
I, Nr. 713/920 - die Mutter der Frau Kiinstle: Gertrud Drong, wohnt Berlin W 30, Neue Winterfeldstr.36 bei Wegner.

11. Frau Juliane.

12. Frl. Kelz, Tochter von 2. und 11.

13. Nach Mitteilung der Kripo, Berlin F 1, Funkspruch Nr.211 vom 12.2.1952 befand sich in der abgestiirzten Maschine der
Betriebs- und technische Beamte Kraft Gerhard, geb. 8.7.1907, festgestellt aus der Kartei der Versorgungskasse der
ehemaligen Lufthansa.

14. Nach Mitteilung der Kriminalpolizei Niirnberg-Dienstabteilung, vom 12.1.52, Nr. 912 (Fernschreiben) ist aus dem Akt
des Oberversicherungsamtes Niirnberg ersichtlich, dass sich in der bezeichneten Maschine der Funker Kroéger, Wilhelm-
August, geb. 24.3.1902, verh. gewesen mit Margarete Kréger, zzt. Wohnhaft in Dietersheim/Neckar - befand.

15. Am 11.2.1952 erschien auf der Dienststelle der Krim.-Aussenstelle Miihldorf die Lehrerin Kdthe Vrany, geb. Hinzmann,
geb. 156.5.1897 in Berlin, wohnhaft in Passau, Hochstr.11 und gab an, dass sich in der abgestiirzten Maschine ihr Ehemann
Vrany, Josef, Ob. Ing,, geb. am 29.11.1886, in Siebenhirten bei Wien, Eltern: Wenzislaus und Pauline Vrany, geb. Fuchs,
Mutter lebt in Wien, befand. Bei der Exhumierung der Leichen am 28.1.1952 wurde eine Ausweishiille mit einem Papier
vorgefunden. Auf diesem Stand: “JosefVrany, gebam ..."

Nachtrag zu 5. Nach Mitteilung der Kriminalpolizei Niirnberg vom 12.2.1952, Fernschreiben Nr. X 912 - wurde Schlenstedt
am 25. Juni 1947 durch das Amtsgericht Berlin-Mitte, Abteilung 60 unter Nr. 58/60 - Il 1628/47 fiir tot erklart. Als Zeitpunkt
des Todes wurde Ende 21.4.1945 festgestellt.

16. Nach dem Protokoll der Abwicklungsstelle der Deutschen Lufthansa in Miinchen, Schwanthalerstralle waren noch
folgende Personen nach zuverldssigen Zeugenaussagen im Flugzeug: Herr Kolber, Otto, geb.4.4.1907,

Funk-Ingenieur und

17. Frl. Kalb, llse, Flugleitung (Btiro Goller)”

Msomiees, "L ig

Der Oberstaatsan G
Setn m_.;a:;?n I:g:hﬁ-' - Dendshut, den 18.Pebruar 1952,

UsRy m.1 Anlage
DPeutsche Iufthanga A,G,

Minchen 15
Pettenkoferstr,.21.

Betr.: Flugzeugungliiclk bei Egglkofen am 21.4,45,

Am 28,1,52 fand eine Exhumierung der Leichen-Reste der bhedi
dem Flugzeugabsturz wvom 21 +4+45 ums Leben gekommenen FPersonen ur*
deren anschliessende Peerdigung im Friedhof von Egzlkofen statt
Nach den bisherigen Frmittlungen der sustindigen Palineidienat-‘
stelle kamen dahei die aus der beiliegenden Pergonal-Iiste ersicht
lichen Fluggliste ums Leben., Nach Hitteilung des Abwesenheitspfle- 3
gers der Sekretirin Johsnna Billig, Herrn Georg Gutthal, Helfer
in Steuersachen, wohnhaft in Berlin SW 29, Kottbuserdamm 56/37,

sollen susserdem eine Anzahl Bpd
: panischer Diplometen an dem ¥
genommen haben, v

Die naeh dem verbleib der Wertgegenstiinde der Fluggiiste durch-
gefihrien Ermi ttlungen blieben bisher ohne Erfolg. Diese dfirfien
unmittelbar nach dem Absturs durch Fremdarbeiter und Zivilisten
gepliindert worden sein, soweit sie nicht 4 F.

em Flugs
iyl gzeugbrand gum

geg. Ir.Mihlhans



Josef Vran
Flugkapitan / Y
August Kinstle Kélber Otto
|| Seine zweite Frau:
Ingeborg, Margot,
Irmgard, geb. Drong.
Willi Kroger

* Der Grabhiigel mul} abgetragen werden!

Am 17. April 1952 erhielt F. Herold einen Brief von Frau Vrany, der Ehefrau des verungliickten Josef Vra-
ny, iiber den Zustand der Gedenkstitte in Tegernbach: ,,Nach Auskunft vom Geistlichen Rat Pfarrer Groll
mufite der Grabhiigel wieder abgetragen werden, da auch innerhalb der kirchlichen Umzdunung bei der Kir-
che in Tegernbach, ebenfalls Grdiber von jiidischen KZ-Hdftlingen sich befinden. Die Angehdrigen der verstor-
benen Ing-Hdﬁlinge dulden dieses Grab mit den angeblichen ,, Nazi-Grdfien” nicht in der Ndhe ihrer Verstor-
benen."

An diese Reaktion hitte niemand gedacht. Also kein Grabhiigel, Grabkreuz oder Gedenktafel, die auf die
Existenz des Grabes mit 22 Toten hinweist! Trotzdem wird von der DLH i.L. im August 1952 ein Gedenkkreuz
in Eichenholz errichtet mit der Aufschrift: ,,Opfer des Flugzeugungliicks D-ASHH bei Piesenkofen am
21.4.1945 DLH*, das Grab wurde mit einem Zaun eingefasst und mit Blumen bepflanzt.'

Am 7. und 8. Juli 1956 fand die Umbettung der 11 NS-Opfer und KZ-Toten vom Tegernbacher Friedhof
statt. Sie fanden ihre letzte Ruhestitte auf dem KZ-Sammelfriedhof Flossenbiirg.'’

Graberfeld der 11 NS-Opfer auf
dem Friedhof in Tegernbach
bei Egglkofen.

'® Akten: F. Herold, Nr. 18,21, 25. Schreiben der DLH i. L. am 1.8.1952 an F. Herold.

'8 Stiddeutsche Zeitung, Nr. 18 vom 22./23.1.1955; Dann war die Verbindung abgebrochen — Letzter Streckenflug der alten Lufthansa
endete im Nichts — Prozess klart die Zusammenhange des Absturzes.

7 Zusatz: Kéaser am 25.01.2015. Ludwig, Lohr: Endidsung Stid, 2015, Seite 17. Hochtl Martin — Facharbeit, 3.02.1997. Sie schreiben: Am
12. Juni 1956 wurden die elf KZ-Ermordeten im Auftrag der ,Verwaltung fir staatliche Schidsser und Garten* exhumiert und die Gebeine
vom ,Suchdienst® zur Identifizierung nach Miinchen gebracht. Dabei stellte sich heraus, dass sich unter den Toten auch ein jlidischer
Rabbiner befand.

Im Rahmen der Bestrebungen, die kleineren KZ-Friedhéfe aufzuldsen, wurden nach dem Abschluf der Untersuchungen die Uberreste der
Exhumierten nach Flosssenbiirg, Grabfeld J, Reihe 1a und 2a, - zu ihrer letzten Ruhestatte gebracht.

Fritz Ulrich, Bayerische Gedenkstatten, 20.01.2014 an Ludwig Lohr: Urspriinglich war der KZ-Sammelfriedhof in Dachau-Leitenberg
vorgesehen. Ludwig Lohr, Miinchen: Broschire Endlésung Siiden, Seite 18.




Damit war nun der Weg frei fiir eine wiirdige Gestaltung der Grabanlage, fiir die Abgestiirzten der ,,Hessen®.
Eine neue Liste fiir 13 Verungliickte wurde am 15.9.1952 von der KriminalauB3enstelle Miihldorf an die DLH
i.LL geschickt. Fiir den aufgefiihrten verungliickten Personenkreis wurden die Angehdrigen ermittelt und die
Todeserkldarungen von den zustidndigen Behorden ausgestellt. Gegeniiber der am 13.2.1952 erstellten Liste fehl-
ten die Namen: Billig Johanna, Kroger Wilhelm, Kélber Otto und Kalb Ilse.

* Flucht, Geheimauftrag oder Dienstflug?

Im Jahre 1952 begannen die Berufungsverhandlungen gegen die ,,Berufsgenossenschaft fiir Feinmechanik
und Elektrotechnik* auf Zahlung von Unfallrenten. Einige Kernfragen galt es zu kldren: War das bei Piesenko-
fen abgestiirzte Flugzeug mit der FW 200 identisch? Befanden sich die Eheménner der Kldgerinnen Hubrig und
Schlenstedt an Bord? War es ein Dienstflug der Lufthansa oder ein militdrischer Einsatz als ,,Flucht vor den
Russen", andererseits wegen der Anwesenheit eines SS-Offiziers als Kurier, ein militirischer Geheimauftrag?
Wurde die FW 200 abgeschossen oder ist sie in Folge einer technischen Stérung abgestiirzt?

Wegen der Zahlungen an die Hinterbliebenen, war durch technische Gutachten zu beweisen, dass es sich um
einen Dienstflug und somit ein Betriebsunfall handelte und nicht um eine kriegsbedingte Absturzursache. Die
Zusammenhinge wurden mit jeder Antwort, die Friederich Herold iiber den Absturz bekam, durchsichtiger.
Der Rechtsanwalt Dr. Carl Meixner aus Miinchen libernahm die Rechtsgeschifte.

Schreiben mit 13 Seiten, von Rechtsanwalt Dr. Carl Meixner vom 10.1.1953 an das Bay. Landesversicherung-
samt Mldnchen, Akten: F. Herold Nr. 46. Durch die Explosion des Motors waren auch die Locher in der abge-
sprengten Tragflache zu erklaren. Dies waren keine Einschusslocher der Flak.

Einige Teile der Maschine hatten eine Leinwandbespannung.

* Verhandlung und Urteil
Am 9. Dezember 1954 erfolgte nach einer 6ffentlich miindlichen Verhandlung vor dem
3. Senat des Bayerischen Landessozialgerichtes in Miinchen das Urteil in der Unfallhinterbliebenenrentenstreit-
sache. Tatbestand:
,.Der Senat zieht aus dem Ergebnis der Beweisaufnahme den seiner Auffassung nach zwingenden
Schlufs, daf; es sich bei dem Absturz der D-ASHH/FW 200 ,, Hessen *“ um einen tragischen Ungliicks-
fall handelte, dessen Ursachen ausschliefflich im zivilen Flugbetrieb eigentiimlichen Gefahrenbe-
reich zu suchen, nicht aber auf kriegsbedingte Einfliisse zurtickzufiihren sind. Mit dieser Schlufifol-
gerung kann der Unfall - soweit er den Ehemann und Vater der Kldger betrifft - ausschlieflich als
Arbeitsunfall im Sinne des Dritten Buches der RVO angesehen werden"."*"

In der Verhandlung wurde zum Ausdruck gebracht, dass die Mitnahme der Familienangehorigen der Luft-
hansa-Bediensteten, im Zustand der Lage der anriickenden Fronten, verniinftig gewesen sei, anstatt Frauen und
Kinder der Bediensteten einem ungewissen Schicksal zu iiberlassen, solange noch Plétze in der ,,Hessen ver-
fiigbar waren. Somit wurde ein Urteil , fiir" die Hinterbliebenen gesprochen und es konnte in den meisten Fal-
len eine Unfallrente gezahlt werden.

Als eigentliche Absturzursache wurde von Gutachtern und Fachleuten festgestellt, dass nur zwei Mog-
lichkeiten in Frage kommen konnen:

1. Vergaserbrand an einem der Motore. Die Entziindung konnte in der Nacht erst bemerkt werden, als
sich der Brand bereits durch die Tragfliche gefressen hatte. Bei Tage hditte man den Brand durch die sich
bildende Rauchfahne sofort entdeckt.

2. Blitzeinschlag mit darauf folgender Entziindung.

Zu dem Gutachten passen auch die Augenzeugenberichte der Bewohnern aus Piesenkofen: Es wurde eine
Explosion wahrgenommen und das brennende Flugzeug torkelte, bis es in den Wald stirzte. Der linke Motor
brannte und die linke Tragflache mit Motor wurde kurz vor dem Absturz abgesprengt. Bei der Wegschaffung
der Flugzeugreste durch einen Herrn Wimmer [Peter Wimmer, Spengler von Angerbach] wurden nur drei Moto-
re ausgegraben. Der vierte Motor war nicht aufzufinden. Der Motor war schon in der Luft explodiert. Dadurch
wurde die Tragflache abgesprengt und vermutlich auch andere Teile deformiert und beschadigt als hatten die-
se Einschussldcher.

Damit steht eindeutiz fest, daf weder Flucht noch nmilitdri-
scher Einsaitz vorlag, sondern nur ein Dienstflug, d.h.

ein versicherungspfliichiiger Arbeitsunfall sngenommen wer-
den kann.

'8 Urteil des Senats des Bayer. Landessozialgerichts in Miinchen am 9.12.1954, Ue 956/52, Akten: F. Herold.
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NURNBERG, 22. Febr, (nn)
Unter der Uebebschrift ,Wer waren die To-
en?* berictiteten wir in unserer Ausgabe vom
. Februar iiber die Exhumierung von zwolf bel

4he der Ortschaft Tegernbach ums Leben ge-
ommenen unbekannten Pefrsonen.

Der in Nilrnberg wohnhafte, selnerzeitige
eilfunker des® Flugplatzes Miinchen-Riem,
Friedrich Herold, der mit der verungliickten,
Maschine bis zu threm Absturz in Funkverbin-
dung stand, schilderte uns Einzelheiten {iber
dieses Flugzeugungliick,

in Milnchen-Riem die telegraphisch aus Berlin
avisierte Maschine D-ASHH, Hessen, vom Typ
Focke-Wolff-,Condor®, mit Flugkapitin Kinzele,
einem der bewlihrtesten Lufthansa-Piloten er-
wartet. Der Flugauftrag mit dem diese Maschine
unterwegs war, lautete ,Verlegung der Flugbe-
triebsleitung von Berlin nach Miinchen.* Sie
kam nicht an.

* YVom Start in Berlin wep ktand dle Maschine
mit der Bodenfunkstelle Riem in Funkver-
bindung. Da sie im Blindflug den Miinchner
_Platz anflog, schaltete sich die Peilfunkstelle ein,

dia ich (Friedrich Herpld) besetzt hatte. Nach

gchine nach Siidosten ab, um nach einer Links-
kurve von Ostén her zu landen. Wihrend dieses
Man@vers ri8 plotzlich 'der Funkverkehr ab.
Alle' Versuche, dle Verbindung wieder herzu-
stellen, wie auch alle Nachforschungen iiber den
Verbleib der D-ASHH blieben erfolglos. Falsch-
meldungen -der englischen Rundfunistation BBC
fithrten nach, dem . Zusammenbruch aufierdem

'_,_la;m_eln.e.talsme Spur. So wurde bis 1049 auBer-
a

1b .der Grenzen Deutschlands nach dem ver-
miften Flugzeug gesucht.

Durch einen, Zufall kamen die Nachforschun=-
gen auf die 'richtige Féhrte. Ein Ungar versuchte

1949 mit einem vermutlich an der Absturzstelle
: 3

inem Flugzeugungliick am 21. April 1945 in den

,In den Abendstunden des 21, April wurde - setzungsstelle errichfeten.

| Ueberfliegen_des Flugplatzes Rlem bog dle Ma-"

bsturz der D-ASHH. ,,Condor* 7 Jahre nach Kriegsende aufge_klc'irtl

16tzlich riB die Funkverbindung ab|

in Versicherungs-Primienschein lenkte die Nachforschungen auf dle richiige Spur

stand, versuchten' die Hinterbllebenen eine Ex-

7

Nach der Exhumierung wurden die &terblichen
‘Reste der verungliickten Insassen in elnem Ge-

des Flugzeuges gefundenen Versicherungs-Pri-
mienschein ein Geschft zu machen. Dle: Recher-
chen fithrten im Gebiet wvon Tegernbach in
Oberbayern zum Auffinden der Ungliicksstelle.
Wie Augenzeugen des Absturzes des ',Condor®
berichteten, waren bel dem Aufprall der Ma-
schine Ladung und Insassen herausgeschleudert
worden, Die aus Telefunkengeridten bestehende
Ladung sowie dhs perstnliche, Eigentum der In-
sassen verschwanden in nicht mehr fesistellbare
Hiinde., Die Toten hatte man noch einige Zeit
liegen lassen, bis sich ein pasar Ménner fanden,
die sie in dem Krater der Absturzstelle beerdig-
ten und ein einfaches Birkenkreuz auf der Bei-

Seit dem im Herbst 1949 der Unfallort fest-

humierung zu veranlassen, um soweit dies noch
miiglich war, die ums Lében gekommenen zu
identiflzieren, da sich weder staatliche noch
private Versicherungen bereit fanden, diesen
Flugzeugunfall als den der Maschine D-ASHH
anzuerkennen. ;

Nach siebenjlihrigen Nachforschungen hat
sich jetzt die Kette der Vermutungen zu Tat-
gachen geschlossen. Die Exhumierung der Ver=
ungliickten, bei denen Notizbiicher, Geldbeutel,
und Brieftaschen gefunden wurden, ergab eindeu-
tig, um welches Flugzeug es sich gehandelt hat.
Unter den Papieren wurde u. a. der vollkommen
erhaltene Lufthansa-Ausweis von Flugkapitin
Kiinzele gefunden. Genaue Anhaltspunkle iiber
die Zahl der Insassen des ,Condor®, unter denen
8ich zwei Spanier befanden, liegen noch nicht vor.

Die Vermutung, daB sich mit dieser Maschine
prominente Vertreter des Dritten Reithes in
Sicherhelt bringen wollten, ist absurd, da alle
Augénzeugen beim Start der D-ASHH in Berli{z
erklirten, daB keine solche Person an Bord war®.

meinschaftsgrab auf dem Friedhof Tegernbach
zur letzten Ruhe gebettet" b .. :

Aus: Franken und Bayern, 22. Februar 1955

gy

Einige Gegenstdnde, die Peter Késer an der
Absturzstelle gefunden hat.

Bei der Exhumierungsgrabung wurden die sperri-
gen Gegenstiande in das nebenan liegende Loch,
wo der Rumpf steckte, geworfen.

Kinderschuh
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Dann war die Verbindung abgebrqcheh

Letzter Streckenflug der alten Lufthansa endete im Nichts / ProzeB klirt die Zusammenhiinge des Abst:

‘Miinchen (SZ) — Am Abend des 21. 4. 1945, als
. die Russen Berlin bereits eingeschlossen und
teilweise unter Fauer genommen hatten, star-
tete in Berlin-Tempelhof eine Fodkte-Wulf 200
der Lufthansa zu ihrem letzten planmiBigen
Streckenflug liber Miinchen nach Barcelona. An
Bord befanden sich Mitglieder der Verkehrs-
leitung der Lufthansa, die ihren Sitz nach Miin-
chen werlegen sollte. Die Maschine ist niemals
angekommen. Sie blieb jahrelang wverschollen.
Alle Nachforschungen — in Deutschland, der
Schweiz oder Spanien — waren zunichst er-
folglos.

Da kam 1950 die Nachricht, daB 100 km &stlich
von Miinchen in Piesenkofen bei Miihldorf in
der fraglichen Nacht eine Verkehrsmaschine ab-
gestiirtzt und mit simtlichen Insassen verbrannt
war, Alle Anzeichen lieBen darauf schliefien,
daB es sich um die vermifte FW 200 handelte,
Die Vermutung verdichtete sich jedoch erst zur
GewiBheit in einem Prozel, der jetzt vor dem
3. Senat des Landessozialgerichts Bayern zu
Ende ging.

In diesem ProzeS klagten Hinterbliebene der
verungliickten Besatzungsmitglieder gegen die
Berufsgenossenschaft fiir Feinmechanik und
Optik als Rechtstriger der Unfallversicherung
auf Zahlung von Unfallrente. Nach fiinfjihriger
Dauer des Verfahrens wurde ihnen der An-
spruch zuerkannt.

Vier Kernfragen galt es zu kliren: 1. War das
bei Piesenkofen abgestiirzte Flugzeug mit der
FW 200 identisch? 2. Befanden sich die Ehe-
mianner der Klagerinnen Hubrig und Schlen-
stedt an Bord? 3. War es ein Dienstflug cder mili-
tirischer Einsatz oder etwa Flucht aus Berlin?
4. Wurde die FW 200 abgeschossen oder ist sie
infolge einer technischen Stérung abgestiirzt?

Zundchst verlangte der Vertreter der Berufs-
genossenschaft die Vernehmung des fritheren
Chauffeurs von Hitler, Erich Kempka, der in
seinem Buch ,Ich habe Hitler verbrannt*, be-
hauptet hatte, daB am 21. 4, 1945 Hitler selbst
den Befehl gegeben hatte, alle in Berlin verfiig-
baren Flugzeuge startklar zu machen und damit
Frauen und Kinder nach dem Silden abzutrans-
portieren. Der bescheiden wund sympathisch
wirkende ehemalige Chef des Kraftfahrzeug-
wesens in Berlin erklirte als Zeuge, der von ihm

zitierte Fithrerbefehl habe sich nur auf die
Fithrer-Kurierstaffel bezogen, die auch einge-
setzt wurde, Daf Maschinen der Lufthansa fiir
diesen Transport angefordert oder beschlag-
nahmt wurden, glaube er nicht.

Weitere Zeugen wurden in allen Gegenden
der Bundesrepublik ausfindig gemacht, um fest-
zustellen, ob sich z. B. die Besatzungsmitglieder
Hubrig und Schlenstedt, derén Witwen in dem
ProzeB als Kligerinnen auftraten, in der Ma-
schine befanden oder die FW 200 tatsdchlich
einen Teil der Lufthansadirektion nach Miin-
chen beférdern sollte, Passagierlisten wurden
zusammengestellt, amtliche Wetterauskiinfte
eingeholt, die auf dubBerst schlechte Sicht, sehr
béiiges Wetter, Schnee- und Regenschauer lau-
teten. Man fand heraus, daB ,im gesamten Flug-
gebiet keine Feindjéger gemeldet” waren, dal
Flugkapitin Kinstle schon iiber 3 Millionen
Flugkilometer hinter sich hatte, als er sich an
den Kniippel der Ungliicksmaschine setzte. Er
war {iberall als erfahrener und pflichtbewubBter
Pilot bekannt. Man rechnete aus, wie die Front
arn 21. April verlief und wieviele Kilometer die
FW 200 iiber feindlich besetztes Gebiet fliegen
mufBite, um nach Miinchen zu kommen. Man
zitierte die Flugdienstleiter, die in der fraglichen
Nacht Dienst taten, die Funker an den Peilgeri-
ten, die Beobachter und die Leute vom Flug-
sicherungsdienst.

Und dann untersuchfen Sachverstindige noch
einmal die Absturzstelle. ,Heute noch sieht{ man
vier Mulden an dem Platz", heilt es in einem
Bericht. ,Eine groBere — wahrscheinlich die
Stelle, an der sich der Rumpf in den Bnden ge-
bohri hat und drei kieine, die von den Motoren
herriihren diirften.” Der Sachverstindige kam
zu dem Ergebnis: Grund des Absturzes wahr-
scheinlich Herausbrechen eines Motors, vielleicht
auch Vergaserbrand oder Berithren der Biume,
denn eine Notlandung war in dem Gelénde nicht
mioglich. Es stehe jedenfalls fest, dafl die Condor,
um eine solche habe es sich gehandelt, bereits in
der Luft gebrannt habe und nicht durch Flak
oder Nachtjiger abgeschossen wurde.

Als im Jahre 1950 auf Anordnung der Staats-
anwaltschaft Landshut die Leichen der abge-
stiirzten Passagiere exhumiert wurden, fand
man noch ein vergilbtes Papier: den Flugzeug-
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Focke-Wulf Fw 200 ,,Condor” - Grofiverkehrsflugzeug GRENZMARK
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fithrerschein des Piloten. Er lautete =zu
Namen Kiinstle! Auf dem Flughafen Mi':rm&;}
Neubiberg erwarteten die Minner derlesf
hansa die aus Berlin angekiindigte Mnamdn.
Bis lange nach Mitternacht stand der ﬁi:hﬁl}
Flughetriebsleiter Meyer auf dem Rollfeld
nach 21 Uhr hatte ein Funkpeiler vonder
Maschine, die man fiir die FW 200 hielt
Anruf erhalten: ,Senden Sie Peilzeichexuag
auch von drei Seiten geschah. Dann war die fey
bindung abgebrochen, Das Flugzeug antyr,
nicht mehr. In den letzten 10 Minuten wrly,
Landung ist es abgestiirzt. So endete an
1945 der letzte Streckenflug der alten Lufka.s
nach Spanien.

Vor wenigen Tagen gab die neue Lui
bekannt,, dafi sie zuerst ihren europ:
Streckendienst wieder aufnehmen werd
zwar nach England, Frankreich und — S:

Spom@m




Hitler war nicht im Flugzeug
Lelzte Ermitilungen zv dem mysteribsen Flugzeugabsturz im Wald von Piesenkofen

Mit der Beurkund des Funk-Inge-
nieurs Hermann Otio Kélber aus Ber-
lin-Tempelhof, durch die Oberstaats-
anwaltschaft in Landshut, konnten ' im
Standesamt Egglkofen die Beurklmdunﬁn
des ar~ 21. April 1945, gegen 22 Uhr, bei
Piesenkofen brennend abgestiirzten Flug-
zeuges Focke Wulf-Condor 200 D-ASHH
»Hessen" der Deutschen Lufthansa abge-
schlossen werden. Auler Kolber wurden
beurkundet: Eugen Leisse, Flugleiter
aus Winterberg; Fritz Hubrig, Funk-
maschinist aus Berlin-Neukélin; Ingeborg
Kiinstle, Biiroangestellte aus Schon-
linde bei Osthavelland; Kear! Kiinstle,
© Flugkapitin aus Schénwalde bei Osthavel-
land; Emil Schumann, Flugleiter aus
Berlin-SW.;" Paul Grofe, Flugbetriebs-
stellenleiter und Ingenieur aus Berlin-
Wilmersdorf; Josef Vrany, Oberinge-
nieur aus Berlin; Herbert Fritz Esch-
ner, Funker aus Berlin-Hzlensee; Franz
Schlenstedt, Flugbetriebsleiter aus
Berlin-Zehlendorf; Gerhard Kraft,- An-
gestellter, aus Berlin. :

Die Vermutungen der Bevélkerung so-
wie amerikanischer Dienststellen, daB sich
in dem Flugzeug prominente Wehrmachis-
oder Parteiangehirige befanden, hat sich.
als falsch erwiesen. Das Flugzeug war
vorher unter Fithrung des Flugzeugkapi-.
téns Kiinstle, ‘der emner der erfahren-
sten Piloten der Deutschen Lufthansa und
mit der goldenen Flugzeugspange ausge--
zeichnet. war, "in Berlin-Tempelhof  ge-
startet. Beim Absturz wurden s#mtliche-
Insassen des Flugzeuges getdtet. Verstiim-.
melt und verbrannt' lagen die Korper-
teile der Insassen umher und wurden:
durch den damaligen - Volkssturm neben*
der. Absturzstelle begraben. Kein Kreuz
und keine Gedenktafel erinnerte daran,’
daB im Walde von Piesenkofen diese
Menschen den Tod fanden. Wiederholtes
Anfragen beim:- Standesamt Egglkofen um
Ausstellung einer. Sterbe-Urkunde, sowie"
persénliche Vorsprachen beim Standes-
amt Egglkofen - blieben erfolglos. Auf
wiederholtes Dringen dér Hinterbliebenen-
und der: Gemeindeverwaltung Egglkofen -
(Biirgermeister . Seidl) wurden dann am’
28. Januar 1952 die Leichen der abge-.
stlirzten Passagiére . exhumiert. Nach l4an-
eren Ausgrabungen-konnte ein Beamter

er Krim.-AuBenstelle Mithldorf ein. ver-
gilbtes Papier. finden. Es ‘war der Flug-.
zeugfiihrerschein des Piloten Karl Kiinstle. .
Gleich nach dem Absturz des Flugzeu--
ges konnten noch .folgende Sachen wvor-*
gefunden werden: etwa 2000 Mark in
deutscher Wahrung, spanische Miinzen,:
Geheimdokumente und Landkarten von
Spanien, die gleich nach Einmarsch der
amerikanischen Truppen beschlagnahmt -
wurden, da diese der Meinung waren,
daB Hitler mit dieser Maschine eine Flucht
nach Spanien wversucht habe.

Dies alles brachte eine &ffentliche Sit-
zung iber Unfallentschidigung vor dem
Landessozialgericht in Miinchen an das
Tageslicht. Einige standige Prozelbesucher,
meist junge Studenten und alte Pensio--
nisten, lasen den Anschlag und gingen
murrisch wieder weg. Der Prozel aber

Vilsbiburger Anzeiger 12./13.09.1955

wurde zu einer Sensation: In nahe.u 1unf-
jéhrigen Untersuchungen hat man in Miin-
chen den letzten geheimnisvollen Flug der
wHessen” und damit das Ende der alten
Deutschen Lufthansa-A.G. auf einmalige
Weise nachkonstruiert. um zu entscheiden,
ob den Hinterbliebenen der in, dieser
Maschine verbrannten Passagiere eine Un-
fallrente auszuzahlen ist. Berge von Ur-
kundenmaterial tiirmten - sich vor den
Richtern: Fotokopien, Landkarien, Zeich-
nungen, Protokolle, Zeugenaussagen. Noch
einmal wurde von Berichterstattern der
Sachverhalt geschildert. Zwslf Stunden
spater wurde das Urteil geidllt. Es be-
sagt vor allem: die Hinterbliebenen ha-
ben Anspruch auf die Unfallrente, denn
die Lufthansa FW - 200 D - ASHH , Hes-
sen” ist auf einem planmafigen Linienflug
verungliickt und nicht durch XKriegsein-
wirkung zu Schaden gekommen — die
Lufthansa war bis zum letzten Augen-
blick eine rein privatwirtschaftliche A.G.,
sie untersiand keiner militdrischen Dienst-
sielle, keinem Fiihrerbefehl, keinem Ein-
satzkommando.

Und so geschah ‘es: Am Abend des
April 1845 sitzen im Dienstgebdude das
Flughafens Berlin-Tempelhof einige An-
gehorige der Deutschen- Lufthansa bei-
sammen. Diistere Siimmung lastete seit
Tagen auf alen hier. Die Riussen sind
durchgebrochen, in ein paar Tagen kin-
nen “sie in Berlin sein! Das Bellen der
Abwehrgeschiitze kam n#her. Aber Cdis
Lufthansa flog immer noch, wie im ticf-
sten Frieden. Planmélig ‘starteten und
landeten die Maschinen. Obne Jagdschutz
und Bordwaffen wurden die Strecken ins
neutrale Ausland bedient.. Am 21. April
hatten die Russen mit ihren Panzern die
Stadtgrenze Berlins an einigen Stellen fast
schon erreicht, Jetzt entschlof man sich,
die DLH-Flugdienststelle nach Miinchen
zu verlegen. 1945 Uhr wurde das Ge-
pack zur Maschine ausgefahren, Koffer
und Kartons, ein paar Kisien, mehrers
Rucksdcke und Mappen. Dann kletferie
Flugkapitén Kiinstle in die Condor. Ein
letztes Winken aus der- Kabinentiir. Es
ist genau 20.03 Uhr. Kurz nach 21.30 Uhr
befand sich die Maschine fast unmittei-
bar iiber dem -Flugplatz ‘Miinchen-Riem.
Der Flugkapitan flog in einem weiten
Bogen tuber die Stadt Miinchen hinweg.
Plotzlich setzte

%

e

einer der Moioren aus,
aus dem linken Zufieren Motor schlugen
-grelle- Flammen empor. Kimstle ging et-
was tiefer und drosselte die Benzinzu-
fuhr. Im Nu flatierte die linke Tragfliche
weg. Baumspitzen streiiten die Kabine.
Dann stlirzte die Maschine ab. Fastsenk-
recht bohrte sich ihr maéchiiger Rumpi
in den aufgeweichten Boden im Walde
von Piesenkofen. Mit einem gewaltigen
Donnerschlag explodieren die Tanks. Eine
Tragflache lag auf einer Wiese.

Sieben lange Jahre -hindurch, bis ;952,
wubien die Angehérigen der Verungliick-
ten nichts von dem Absturz und dem
iragischen Schicksal ihrer Lieben. Sie ver-
muteten sogar die Passagiere irgendwo
im Ausland und hofften auf den Tag
des Wiedersehens.
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Ein sensationeller Prozel in Miinchen enthiillte jetzt ein tragisches Geheimnis
und offenbarte zugleich
die groBartige Leistung
der Deutschen Lufthansa
im zweiton Weltkrieg...
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Das Ende der Focke-Wall-Condor 200 D-ASHH ,Hessen"

(Schiud) machen sich  ferlig zum
urz mach Berlin zieht Flugkapilin m‘:‘:’? &?,‘:,ensa‘;;:
Kiinallo die Maschine bis auf 3000 m segen die Schelben und
J‘kxllm Ten L['mmsmmg_‘hm o mich die die Tragfichen der Ma-
q Die kieine Do= .y Aber noch st
Tothea st emgeschlaten. In der Funkki- 504 4p bestor Ordnung. ..
bine sitzt Hubrig vor esinem Gerilt. Ange- Dlistzlich aber setzt einer
strengt dauscht or in den Aether, Fs tidet der Moloren kure aps.
und qumiml, aber s sind Jauber unbokamile g stoltert. Und daon
Stationen. Mit Tempethof hat er Weinc pjapen grelle Flammen
Verbindung mehr. Bs wive gefdhriich, woill bus dem linken BuBeren
er, jetat don Punkverkohe aulmmebmmen, prosar]  Kinstle, zelstes-

Za beicht kinnbe die Conmdor* von feind-
lichen Radarstetionem geortel werden ...

Binjge Zoit spiter gebt Flugkapitin

Kiinethe auf 2000 Meter herunter. Fr fliegl
mur nach den [nstrumenten. Dichte Wal-
kenfictzen verspoerren die Sicht. Unten Heat
whware und unbeimlich dle Erde. Jetzt
klolschen dicke Rem en gumen die
Schetben der Fih . Schwere Bien
erfgssen  die Maschino, Fundemaschinist
Hubrig konuni vor;

Meddung vom Sicherungsdicnst: Kalne
Feindjligor im gesamien Fluggobiet!®

Kilnstle nidet: Wir werden's schaffen!
Wenn nur die Sicht besser wiie — Jaun
drel Meter — aber weHer herunter zu
gehen, ist nicht ratsam. Sonst schoelll une
am Emde die cigene Plok abl®

Im Passglerwaum holl einer eme Fla-
sche Wein heravs und reicht sie herum. s
kann nicht mehe lange douern — wie mils-
sen bald in MOnchen sein.®

Wit 329 Stundendiloomiern rast die
<Condor® durch «lie ghrende Nadvt . . .

Nipr Aery Phagehefue U Pmadinn . Nnghihaert

arwarben dive Manner der Ludibansa Gio sus
Berlin Iiindighe DMaschine, Die Leute
der Flugplatzivitung stehen auf dem Rof-
feld und scwmien W e Fingbernds hinduws.
etz miBin she schon in der Nihe gein®,
meint Flugbetrebalelter Alfred Meyor.

gogenwirtig, geht sofort ticfer, drosselt
dic Benzinzufuhr. Er kann ausgleichen
und bringt die Blaschine wieder auf
Kurs, Aber dann sielt er: so kommen
wir nicht nach Neublberg zurlck, Wir
miussen mmm e -

Angesiren finstle durch die
Nadst. Hubrtg sucht mit dem Landeschein-
weorfer den Boden drunben &b, Jotzt fet die
wchirge Maschine vielleicht noch 250 Meler
hodh Ein Steigen 1st kaum mehr mi-_p‘dq.

givre sind be! dem grouenvollen Unfaill
ums Leben gokommoen. In sinem Wildchen
bei Piescnkoion ﬁ:nepn sie lhr Grab...

Finf langs Jahre hindurch., bis 1990,
wubten die Angehbrigen der Verungliickten
pidvts von den Absture wsd dem trugsschen
Schricksal #vror Lichbon. Sk vermuleten
viclicidhi sogar die Paseggiere irgendwo im
Ausland und hoflflen suf den Tag des Wie-
dersehens, Aovor dann verdichtete sich die

Num aieht man unten sdon 1.
Ein paar Houser huschon im Scheinwerfer
vorbel, Dann wieder Béume — Blivme —
Biome ...

Verzwellelt suchi der Pilol in dem Dun-
kel nach emem Acker fitr cine Notlandung.
Aber <3 gibt es nor Biume ...

Jetst hat der Motorbrand sdon die
Tragfliche erfaBit. Jodon Augenblick kann
der Motorblock susbrechen, und dann . l
Im Passagierroum spiclen sich crschil-
ternde Szenen ab. Funkmaschimst Hubnig
rolli den sutomatischen IHandfeuerlbscher
mm den '-!leb'm Piabich Iubpc_rr. qt:r Ma-

; b

0

& ]
stmelfon din HKablao. Dann kippt die . Con-
dut™ Jih ab. Fast sonkrecht bohart sich ihr
michtiger Rempf in den sufgewceiditon
Boden, zennrig Meter vom Wakdrand ent-
fernt. Mit eivem gewalthgen Donnerschlag

Ver £, <14 e bel Plesenkofen abmge-
EMirzbe Masddne die FW 200 D-ASHE war,
our traurcigen Gewdihedit,

Wegen der Welgrrung der Unfallvensh-
cherungsges lechatt, den Angehlrtgen eine
Heote zu bizahlen, multen aich dis Ge-
richte mit dem Fall beschifligen. Nie-
mand wollle glavben, dall n den Tetaben
Krbegstagen, ws joder Tropfen Benzin wie
en Gollachalz bewachy wurde, als ver-
diente Offirlere von Hiegercien Standge-
richien wepvn Falmenthochl® wenige Kilo-
meler hinkber der Front aulgehlingt wunden,
als allos <k Mber wd drilber ging. dall in

- [ LY e

g, ¢ "
" rein shvllen Tantenverkehe von Beelin

nach Mimdhen peflogen sei, Man dachio
an Gverstlirele Fiodhl, an =ine gehsima Mi-
lithrmission, wn einen Sonderfiug oder —
welbwb wenn man den wivilen Linienffog am.
erkonmen wollle -— an Abschufl durch

/’.J - - -
; Die letzte Focke-Wulf kam nie in Miinchen an
Landessozialgericht befolit sich mit einem Streckeniiug der alten Deulschen Lubthansa
kv, i 20 Afirll D 1n Dutach lebende Hroder des F ma- iy
:mmv&dmnnmm&—mn:-m qm%rmwhnm:&%nm
ot 4 Karl-A ntrag
lin die letzto fohrplanmiifige Maschine der Klirt wurde das ndxl&s:?n;:tb:aundorl: E;;
oalten Deutschen Lufthanss tu einem fahrplan- dem Dritten Senat des Landessorislgerichtes

Spavien-Flug 1945
12 Tote umgebettet

. ___8g Stuttgart, 11. Februar
Die Leichen von zwolf geémeinsam bestatteten
lugzeuginsassen, die im April 1945 in einem
assengrab bei Miihldorf (Bayern) beigesetzt

2 draf i
m&n:mhmumwmm hatte. stilezte die Maschina

Infiilge
Ietzte FW 200 der Deutschen Lufthansa Fehlers ab? Die icherun
}(.nmnimh in Minghen an. Auch alle Nach- nicht zahlen zu '5:" :q?::mm:‘?[ﬂ?-

T N S O S 52 B i o P e worden waren, sind exhumiert und in Einzelgra
b v Mts, e BB Sy "asen we tschiands mate das } o P : ad
o e o e AR o bern beigesetzt worden. Aus vorgefundenen Ab-
o SO e i, = zeichen wurde einer der Toten als der Pilot der

YDURCH BAYERN

Rosenau mit zur Erforschung i

des Castells mﬂdu vermubih wif sagin Do g anchen-Naubiber
fangen. Dvel Zeichen wurden

ﬂﬂ'*—u{fﬁﬂlﬂhﬂn‘lmwmu— die Maschine, di

Lufthansa, Flugkapitéin identifiziert.
Kiinzele war am 21. April 1945 von Berlin ge-

finchner
Weiden - Das Bischiifliche Knabenseminar Sen, antwortete nicht mehr.

I i < s L 1 e
m,ﬁm autnohmen. Das neve Semi- brechen sines Motors erfolgt sein mudte und : ﬂ agen‘ Dle Mammr i't damal’ hi : mm’
gar wird 200 Zogliogen mit ren Betrwuorn R0 die FW 200 bareits In der Luft gebeannt | brennend abgestiirzt. Die librigen elf Toten
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startet, um mit 11 Passagieren nach Spanien zu
sein und im Sgplanb:-l‘:;: stalle fest, dali das Uﬁm durch Heraus—
Rsum bieten. hatte. Als man an der Absturestelle nacigrab,
- Welden - Nach sehojihriger Haft 1 sinem UPden 818 letzion Zuellel behooen, Man fand konnten nicht mehr identifiziert werd
] .
. o Kianstla ; i = s | : N
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455 WADAP aemnsiert " SN~ DAS KALENDERBLATT =
warden aus der kieinen Gemainde Hau Urnwepen 1ead Trmpagen man geht,
Ee filhren doch alle zu une selber
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In Berlin
Eine ,Condor
-tz, Mﬁ:ndten (E:geuber) Am 21. April

1945, gegen Abend, wurde auf dem Tempel-
hofer Flugfeld in Betlin die letzte fahrplan-

méBige Maschine der alten Lufthansa start-

klar gemacht. Die Reichshauptstadt war da-
mals bereits von Sowjett umzingelt.
Untergangsstimmung bestimmte das Bild,
wahrend die Focke-Wulf 200 ,Condor* in
panischer Hast vollgeladen wurde. Mitglie-
der der Verkehrsleitung der Lufthansa, die
jhren Sitz nach Miinchen verlegen sollte,
gingen mit Notgepdck an Bord der vier-

motorigen Maschine, Uber Miinchen nach |

Barcelona sollte der dreifache Luftmillionér
Flugkapitén Kiinstle die Maschine steuern,
aber sie ist niemals irgendwo angekommen.
Jahrelang blieben alle Nachforschungen in
Deutschland, der Schweiz und in Spanien
ergebnislos,

Erst jetzt konnte das Schicksal jener letz-
ten FW 200 der Deutschen Lufthansa in
einem ProzeB eindeutig geklirt werden, der
vor dem Dritten Senat des Landessozial-
gerichtes Bayern zu Ende ging. Die Witwen
der beidén Besatzungsmitglieder Schlen-
stedl und Hubrig hatten die zustindige Be-

uf:-g:nnsseusd'\aﬂ als Triger dey Unfall-
versicherung auf Zahlung von Unfallvente

X O3

siarlei bei Miihidorf brennend aufgeschlagen

verklagt. Nach fiinf Prozefijahren haben sie
jetzt recht bekommen.

1950 tauchte ersimals eine Vermutung
iiber das Schicksal ‘der ,Condor® auf. Es
wurde damals beklinnt, daB in der Nacht
von 21. zum 22. 4. 5 100 Kilometer Ostlich
Miinchiens bei Milldorf eine grofie Ver-
kehrsmaschine abgéatiirzt und alle Insassen
in den Flammen urigekommen seien. Jetzt
wurde nachgewiesen, dafi es sich tatsfichlich
um das vermiBte ¥lugzeug gehandelt ha-
ben muB.

Um vier Hauptfragen gimg es in dem Pro-
zeB, in dem die letzten Tage des Tausend-

| jahrigen Reiches wieder lebendig wurden:

1. War das abgestiln:te Flugzeug tatsiichlich
die FW 200? 2, Waren Hubrig und Schlen-
stedt an Bord? 3. Wir es ein Dienstflug? Die
Versicherung hitte fiimlich nichts zu zahlen
brauchen, wenn d‘“:z Flugzeug fir einen
militérischen Einsalz verwendet worden
wiire, 4, Stiirzte das Flugzeug infolge einer
technischen Storung ab? Befeinem Abschull
hidtte der Anspruck| an die Versicherung
namlich auch abgelehnt werden miissen.
Erich Kempka, #itlers Chauffeur und
damals Leiter des Kraftfahrwesens in Ber-
lin. wurde als erstiss. Zeuge zitiert. Die Be-
ruisgenossenschalt “ollte von ihm bestitigt
haben, was er in ssinem Buch ,Ich habe

Bauernverband warnt vor Lichtmefj-Betriigern

Miinchen. Vor den Dinggeld- und Lohn-
vorschuBbetriigern zu LichtmeB warnte der
Bayerische Bauernverband. Jedes Jahr
werden beim herkommlichen Dienstboten-
weehsel zahlreiche Bauern won Schwind-
lern hereingelegt. Es ist nicht seltén, daB
zu Lichtmef angebliche Dienstboten bei
mehreren Bauern um Arbeit vorsprechen
und sich von jédem Dinggeld und Reisegeld
vorschieBen lassen. Sie verschwinden dann
auf Nimmerwiedersehn

64 000 Schwarzhirer entlorvt

Miinchen. 64142 Schwarzhbrer wurden
1954 im Bereich des Bayerischen Rund-
funks ermittelt. Ein Jahr zuvor waren es
63 578 Personen. Wie der Bayerische Rund-
funk mitteilte, sind laufend 60 Personen
zur Erfassung der Schwarzhorer unter-
wegs. Jeder Ermittler besucht tiglich rund
einhundert Haushaltungen. Rund fiinfhun-
dert ermittelte Schwarzhirer erklarten sich
mit einer sofortigen Zahlung der Rund-
funkgebiihren nicht einverstanden. Sie he-

g ndsher ‘5?? g‘“ Fumg

kamen wvon der Abieilung Horerwerbung
zuerst zwei hofliche Briefe. Blieben diese
Schreiben ohne Erfolg, schaltete sich die
Rechtsabteilung ein und verfolgte die Sa-
che gerichtlich, Neun Zehntel der Siumigen
wurden aber nach dem zweiten Aufforde-
rungsbrief weich und meldeten ihr Gerét
ordnungsgemiil an,

Forggensee stark gesunken

Fiissen, Der neu enistandene Forggensee
bei’ Fiissen hat - voritbergehend seine
Schonheit verloren. Der Wasserspiegel ist
tief gesunken und die Ufer sind in den
See hineingeriickt. Mun sieht abgebrochene
Hiuser, schlammbedeckte, gesprengte
Mauerreste und abgestorbene Baume und
Striucher. Ein schwapsgriiner Algengiirtel
siumt den See. Erst wenn die Frihjahrs-
Schmelzwasser einflicBen, wird das Was-
ser wieder steigen. Man rechnet damit,
daB der See im Mai gefiillt ist und damit
seine Schonheit wiedergewinnt,

farf hach Barceiona

nT:Ill an - Das Geheimnis um dtra letmn Lufthansu-Streckenflug nach zdm Jahren geklirt

Hitler verbrannt* behauptete, daB némlich
Hitler an besagtem 21. April alle verfig-
baren Flugzeuge zur Flucht von Frauen

und Kindern bereitstellen lieS. Aber Erich |

Kempka konnte liber die betreffende Ma-
schine nichts aussagen, denn er hatte in

seinem Buch nur die Fithrer-Kurierstaffel'

gemeint.

Unter groBen Miihen mubte sich das Ge-
richt aus allen Teilen Deutschlands die Zeu-
gen zusammensuchen: Den damaligen Flug-
dienstleiter und Angestellte von Tempelhof,
Beamte des Flugfunkdienstes und die Luft-
hansa-Miinner, die damals die ,Condor® in

‘Mimchen-Neubiberg erwarteten. Alte Pas-

sagierlisten wurden aufgefunden, der Wet-
terdienst konnte noch feststellen, daB da-
mals schlechtes Flugwetter war, und aus
anderen Aufzeichnungen ergab sich, da§ zu
der fraglichen Zeit ,im gesamten Fluggebiet
keine Feindjager gemeldet” waren, Um
21.07 Uhr hatte man in Neubiberg den letz-
ten Funkspruch der ,Condor” aufgefangen:
.Senden Sie Peilzeichen." Drei Zeichen
wurden gesendet, aber die Maschine anf-
wortete nicht mehr. Zehn Minuten spiter
hiitte sie in Miinchen eintreffen sollén.

Dann traten die Sachversténdigen in 3k-
tion. Bei Miihldorf vermaBen sie die Ab-
sturzstelle, an der man heute nur noch vier
Mulden sieht. Sie suchten nach weiteren
Spuren und sie vernahmen Augenzeugen
des Absturzes, denn das Flugzeugwrack
selbst war lingst micht mehr aufzufinden.
Trotzdem konnien sie feststellen, daB der
Absturz durch Herausbrechen eines Motors
erfolgt sei, und daB es fesistehe, dag die
~Condor” bereits in der Luft gebrannt habe,
aber nicht von Flak oder Jigern angeschos=-
sen wurde.

Die Zeugen hatien nun bewiesen, dafl
Hubrich, Schlenstedt und Kiinstle an Bord
waren, und daB der Flug ein planmaBiger
zur Verlegung der Verkehrsleifung war; die
Sachverstindigen bewiesen, daB ,ein Flug-
zeug von der Grife einer Condor® infolge
technischer Sitrung abstitrzte; aber immer
noch war nicht klar, dal die bei Muhldorf
abgestiirzte Maschine auch die in Berlin
aufgestiegene war. Um weitere Hinweise
zu finden, grub man die verkohlten Leichen
der damaligen Passagiere wieder aus. Alles
Verwertbare, was man fand, war ein ver-
kohltes Stiick Papier: der Fugzeugfithrer-
schein des Piloten, welcher auf den Namen
Kiinstle lautete. Nach zehn Jahren war das
Geheimnis des letzten Streckenfluges der
Lufthansa geklart.

Bericht vom
28.01.1955

«+ « aber die Maschine kam nie an — Der

Auf dem Flughafen Berlin-Tempelhof stand
eine viermotorige Maschine vom Typ Fodke-
Wulf ,Kondor® am Start. Es war am Abend
des 21, April 1845, Am Steuer des Flugzeuges
saB der Flugkapitédn der Deutschen Lufthansa
Kiinstle, der schon drei Millionen Flugkilo-
meter an allen Himmeln Europas und der Welt
hinter sich hatte Fl
noch einmal die T
sich bei diesem Flug buonden verlanun mﬁs-
sen, denn die Wettermeldungen waren mehr
als schlecht. Ueberall dicke ,Waschkiiche®,
iiuBerst schlechte Sicht, sehr béige Winde, auf
der ganzen Stru!re dichte Schnee- und Re;

gen-
schauer, Fl Iqﬂlﬂﬂ sollte die Ma-
schine zu 1 planmiifigen Strecken-

J;ﬂzu,z von Berlin iiber Mi*nchen nach Barcelona
ingen,
. _Aber es war nicht nur das Wetter, das an
.msm unfreundlichen Aprilabend dem Flug-
kapiiin Sorgen bereitete. Berlin war ja be-
reits von den Russen eingeschlossen und die
Sowjets feuerten von allen Seiten in die Stadt,
Ueberall loderten Brénde. Auf dem Weg nach
Miinchen wiirde Flugkapitin Kiinstle die Ma-
schine iiber weite Teile Deutschlands steuern
miissen, die durch die vorgehenden amerika-
nischen Armeen schon zum Feindgebiet ge-
_worden waren
Flugbetriebsleiter Meyer erwartete inzwi-
schen auf dem Flughafen Miinchen-Neubiber|
las Eintreffen der ,Kondor“. Sie muBfe na
den letzten Standortmeldungen bereits die
Donau {iberflogen haben. In zwanzig Minuten
wiirde sie vor der Flugleitung ausro
»Die haben es gut“, dachten einige Minner,
die fréstelnd am Rande des Rollfeldes standen
und in das Dunkel der Nacht starrten. ,Morgen
' sind die im sonnigen Spanien®, sagte einer.
+Da ist kein Krieg"“, gab eine andere Gestalt
wuriick, deren Umrisse man-in der Finsternis

- Deutschen Lufthansa nach Spanien in den
. letzten Tagen des Krieges, als ganz Deutsch-
. land bereits Frontgebiet war.

letzte Flug der Lufihansa im April 1945
nur ahnen konntew ,Da wiren wir in Sicher-

heit“, lieB sich die erste wieder vernehmen. |
»Wer weill, was uns hier noch bliiht. Mensch — |

Barcelona ~—
kiinnte.* -

Die Minner, die so sprachen, merkten nicht,
daB die Zeit fiir die Landung der Maschine
schon lingst {iberschritten war.

Flugbetriebsleiter Meyer stand mit Fun-
kern, Mechanikern und den Leuten vom Flug-
sicherungsdienst bis lange nach Mitternacht
frierend auf dem n#ichtlichen Rollfeld. Da kam
ein Bote mit einer telefonischen Meldung. Sie
besagte, daB 100 Kilometer &stlich von Miin-
chen, in Piesenkofen bei Miihldor{, eine Ver-
kehrsmaschine brennend abgestiivzt sei.

Als man am niichsten Tage die Unfallstelle
besichtigte, gihnten vier rauchgeschwiirzte
Kratéer aus dem Boden einer Wiese. Da hatten
sich die vier Motoren der ,Kondor* hineinge-
wiihlt. Sachverstindige stellten fest, daB das
Flugzeug bereits in der Luft gebrannt haben
miisse und durch Flak oder Nachtjiiger abge-
schossen wurde, Noch war man sich aber nicht
sicher, ob es sich tatséichlich um die viermoto-
rige ,Kondor®* der Deutschen Lufthansa han-
delte, die auf dem Wege von Berlin tiber Miin-
chen nach Spanien gewesen war.

Als fiinf Jahre spiter, 1950, die sterblichen
Ueberreste der abgestiirzten Flieger auf An-
ordnung der Staaisanwalischaft exhumiert]
wurden, fand man bei einem der Toten ein ver-
gilbtes Papier, Es war der Flugzeugfiihrer-
schein des Piloten, Er lautete auf den Namen
Kiinstle. Das Schicksal der Ungliicksmaschine
war damit gekliirt.

So endetfe der letzte Streckenflug der alten

wenn man doch mitfliegen

-y
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Flugkapitin Kinstle, der Pilot der Focke Wulf,

war einer der besten Flugzeugfiihrer der Luft.
hansa. Er war Triger der Goldenen Flugzeug-
spange.

Egglkofen. Der 2. April 1845 in Berlin,
Ein sonniger Frithlingstag. Der Krieg geht
seinem Ende enigegen. Ziige mit Fliichtlingen
verlassen die Stadt. Andére gehen nur mit
dem, was sie noch geretbet haben. Dicht vor
Berlin bellen die Geschiitze. Die Rote Armee
riickt immer ndher. Die Abwehr ist zu
schiwach. Endlich wird es Abend, der Ge-
schiitzdonner 166t nach. Im Dienstgebiude
des Flughafens Berlin-Tempelhof beraten
einigze Angehirige der Deutschen Lufthansa.
E5 herrscht diistere -Stimmung. Nur noch we-
nige Flugzeuge steigen auf. Aber die Luft=-
hansa fliegt noch, Planmdfiig starten die Ma-
schinen und fliegen ohne Jagdschuiz die Li-
nien ins neutrale Ausland.

Die Lage wird immer gefihrlicher

Am 21. April entschlieBt man sich, das
Hauptbiiro der Lufthansa nach Miinchen zu
verlegen. Akten, Koffer, Gepick, Schmuck,
Leber—mitte]l, Dollars und Pesefen, alles wird
im . ipf einer viermotorigen Focke-Wulf
venstaut.. Man will iiber Miinchen nach Spa-
niem flisgen. Kurz nach 20 Uhr startet die
viermotorige Focke-Wulf Condor22 D-ASHH
wHessen” in Richtung Miinchen Riem. Es ist
nach 21 Uhr 30. Die Maschine befindet sich
in der Nihe von Miinchen. Der Kapitin fliegt
iber die Stadt hinweg.' Landeverbof. Fin
amerikanischer Bomberverband nihert sich
Miinchen, Flugkapitin Kiinstle zieht einen
weiten Bogen ostwirts

- nach Niederbayern.

Plotzlich setzt einer der Motore aus. Flam-
men schlagen aus dem linken Aufenbord-
motor. Eine Detonation folgt. Der Flugkapi-
tin will einen Absturz verhindern. Langsam
drosselt er die Maschine. Er plant eine Not-
landung, zu spit. Die linke Tragfliche wird
abgerissen. Die Maschine schwankt. Die Han-
de krallen sich in den Sitzen fest. Baum-
wipfel zerfetzen den Rumpf der Maschine.
| Noch einmal gelingi es, die Maschine hoch-
| zuziehen. Aber der Flugzéugfithrer ist nicht
mehr Herr der Lage. Die ,Hessen” verliert
das Gleichgewicht.

Zum Abspringen ist es zu spit. Der Rumpf
senkt sich nach vorn. Mit voller Kraft rast
die Maschine zur Erde. Fast senkrecht bohrt
gie mich in den aufgeweichten Waldboden.
Eine gewallige Detonation folgt.

Die Benzintanks explodieren
Triimmer, Arme, Hinde, Beine, Verstimmelte
Ildrper fliegen lichterloh brennend durch die
Tauft, Der Brand wihrt bis in die friihen
_forgensfunden. Schon eflt man von allen

Seiten herbei, sieht, sucht, holt und mmmt,
was noch zu gebrauchen ist.

Im ganzen Walde liegen Teile, Akten, Triim-
mer, verkohlte Leichenreste werstreut. Ein
Bild des Grauens. NS-Kreisleiter Schwéger]
156t alle auffindbaren Dokumente, Akien und
Diplomatenpapiere sicherstellen. Man sammelt
sie in sinem Rucksack. Ein paar Volkssturm-
leute werden zur Bewachung beordert. Die
Korperteile, meist bis zur Unkennt-
lechkeit verkohlt, sammelt man eben-
falls. Eine kleine Grube wird unmittelbar
neben dem Trilmmerhaufen der einst so stol=
zen Focke-Wulf der DLH ausgehoben, Hier
werden sie verscharrt. Doch nicht alle Kor-
perteile konnten geborgen werden. Aus dem
Trimmerhaufen ragt eine Frauenhand. Ihre
Finger schmiickf ein kestbarer Brillantring
Tags darauf ist der Finger abgeschnitten —
Leichenfledderei! Das ging im Chaos der letz-
ten Kriegstage unter.

Lange Zeit blieb das Schicksal der Focke-
Wulf ,Hessen®, ihrer Besatzung und Passa-
giere vergessen, Wiederholt forderten die An-
gehrigen in den ersten Nachkriegsjahren die
Ausstellung siner Todes-Urkunde. Ohne Er-
folg. Die Toten konnten durch die Gemeinde
Egelkofen nicht identifiziert werden. Eine
Ausnahme war nur der Flugzeugfiih-
rer, dessen Oberkdrper kein Opfer der
Flammen wurde. Amerikanische Dienststelles
vermuteten lange Zeit, dal

Hitler sich im Ungliicksflugzeug befunden
habe. Dieze'Annahme erwies sich jedoch spé-
ter als falsch. Als die Angehdrigen und Hin-
terbliehenen Rentenanspriiche stellten, wurde
die Sache wieder aufgegriffen. In nahezu

‘filnfjshrigen Ermittlungen wurde der Tin-

gliicksflug der Focke-Wulf ,Hessen“ genau
rekonstruiert. Jener geheimnisvolle Flug war
das Ende der ehemaligen Deutschen Lufthan-
58,

Auf dem Richtertisch des Landes-Sozial-
gerichtes Minchen héduften sich Berge wvon
Akten, Fotokopien, Landkarten, Zeichnungen,
Protokolle, Zeugenaussagen usw. Das Urteil
bestiitizgte, daB die Hlniuerbhebenen Anspruch
auf eine Unfallrente haben.

Die Begriindung: Focke-Wulf FW-200 D-
ASHH ist auf einem planméBigen Linienflug
verungliickt und nicht durch Kriegseinwir-
kungen zu Schaden gekommen. Die Luffhan-
sa war bis Kriegsende ein privatwirtschaft-
liches Unternehmen, Sie unterstand keiner
militdrischen Dienststelle, keinem Fiihrerbe-
fehl und keinem Einsatzkommando. Samth-~
che Inzassen des Flugzeugs konnten

bis auf zwei Kinder identifiziert

werden. ‘Am 28, Januar 1352 exhumierte die

Gemeinde Epglkofen auf eigene Kosten dis

Leichenreste und fiberfithrte sie aus dem Wald
in den Friedhof Tegernbach. Dort erhielten
die dreizehn verungliickten Passagiere und
Besatzungsmitglieder in einem Grab am Ein-
gang des Friedhofs fhre letzte Ruhestitte.

Ein schlichtes Holzkreuz kiindet von dem
Ungliick. Die Namen der Verungliickten sind
nicht aufgefithrt, Folgende Inschrift ist zu
lesen: ,Opfer des Flugzeugungliicks D-ASHH
bei Piesenkofen am 21. 4. 1945 D. L. H.“, Das
Grab ist von einem niedrigen griingestrichenem
Holzzaun umgeben. Ein ld@ngst wverdorrter
Rosenstraull, Immergriin und Steingewichse
schmiicken die Ruhestitte im Turmschatten
der Kirche von Tegernbach, - =

Gemeindeverwaltung und Biirgermeister
von Egglkofen gaben sich alle Mithe, die Ver-
ungliickten identifizieren zu lassen und die
Amgehirigen zu verstdndigen. Heute legt in
der Gemeindekanzlei

_ ein 10 Zentimeter dicker Akt

Focke-Wulf D-AOHH". Fiir Porto und
Pflege-wiirden bisher rund 200 Mark bezahlt,
denn fiir das Grab sorgte fast ausschlieBlich
die Gemeinde. Die neuerstandene ,Deutsche
Lufthansa® hatte fir die sterblichen Ueber-
reste der verungliickten Kameraden nur ein
schmuckloses Grabkreuz {ibrig.

Zwar libersenden einige Angehdrige hin und
wieder etwas Geld, doch reicht dies hkeines-
wegs zu einer wirdigen Instandhaltung des
Grabes. An der Exhumierung und Beerdigung
nahmeén keine Angehbrigen teil,
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Eine pute Wegstunde von Egglkofen ent-
fernt. liegt die Absturzstelle der Maschine
Noch heute sind am Eingang des Waldes die
beschidigten Biume sichtbar. Dort konnts
der Flugzeugfithrer seine Masching nochein-
mal hochreifen, um dann hundert Meter vom
Weg entfernt in den Wald zu rasen. Dieser
diistere Ort, der an einem Waldhang liegt
trégt noch

die Spuren der Verwiistung.

Von 1945: Eine kleine kahle Lichtung mii
drei Kratern, die mehrere Meter tief waren,
aber durch Regengiisse in den vergangenen
Jahren und durch die abbrickelnde Erde teii-
weise aufgefiillt wurde, Trilbes Wasser, iu
dem sich die Baumwipfel und das Gestriipp
am Kraterra,nd spiegeln, steht in den Lichern.
Am Rand eines der Krater befindet sich die
Stelle, an der man die verkohlten Leichenteile
begrub. Brombeergesiriipp, Brennesseln un4
Moos wuchern heute an dieser Stelle.

Ueberall am Ungliicksort liegen noch Reste,
Glas der Flugzeugkanzel, Leinenreste und so-
gardvemramte chlmnteile Immer wieder
wir
das. gehe:mntsumwatterte Wal-d-

stiick

umgegraben. Man hofft, noch weitere wich-
tige Entdeckunszen machen und Schitze heben
zu konren. Die Kriminalpolizei forscht seit
Jahren nach verschwundenen'Sdlmud;stﬁd:En
Wertgegenstiinden, Wertpapieren und Devi-
sen. Verdad:tmomen'te sind reLchhd) vorhan-

z,‘.. !’.

Diese Krater, in denen leule das Grundwasser

steht. hohrien Rumpf und Motore des Ungliicks-

iigzeuges. Brombeer%;t Brennesseln und

:EI:;? wuchern und gr an den Rindern der
BT,

{den. Die lefzten Beweishicken konnten bisher
‘noch nicht geschlossen werden.

Die meisten Leute wissen nichts. Die Went~
(gen, die etwas wissen, wollen an jene April-
tage 1945 _nichi mehr erinnert werden — sie
schweizen.

&

Vilsbiburger Anzeiger: 22. August 1956

Vom Egglkofener Gemeindeschreiber Nikolaus Klétzl




" Noch immer wiihlen (Vor' g 1) .Schaizg. " 21" und Altmetallsammler an der Absturz..el
tachts htn_l_:en zeigt der Pieil die Slv'ie an, Tvc man die’ ] eichs -n‘tleﬂe und die -.relstummeiteln ?relle'-'
kom_ten Kor_pef vergrub, ehe sie die Gemeinde Egglkofen 1952 exhumieren lieB. :

Unter diesem Grabkreuz ruhen die sterblichen Ueberreste der dreizehn Passagiere und Besal-
zungsmitglieder. Flugkapitin Karl Kinstle, Schinwalde bei Osthavelland: Funkingenieur Otio Kil-
ber, Berlin-Tempelhof; Flugleiter Eugen ILeisse, Winterberg; Funkmaschinist Fritz Hubrig, Berlin-
Neukdln; Biliroangestellte der DLH, Schénlinde, bei Osthavelland; Flugleiter Emil Schumann, Berlin
SW; Flugbetriebsstellenleiter Paul GroBe, Berlin-Wilmersdorf; Oberingenieur Josef Vrany, Berlin;
Funker Herbert Fritz Eschner, Berlin-Helensee; Flugbetriebsleiter Franz Schlenstedt, Berlin-Zehien-
dorf; Angestellter der DLH Gerhard Kraft, Berlin; sowie zwel Kinder, die bisher noch nicht identi-
fiziert werden konnten.

22. August 1956 ENDE 1. Teil







